1.1. VIAS URBANAS INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE.

Las Vias y los elementos de transporte son fundamentales en la estructuracion fisica
del centro urbano y en su potencialidad de crecimiento, asi como el grado de
accesibilidad de las distintas zonas del centro urbano. El impacto que provoca la
construccion de una via o un camino puede impulsar unos espacios y cohibir el
desarrollo de otros.

1.1.1. Inventario Vial Urbano.

El objeto de un inventario de vias es conocer las caracteristicas fisicas y las
condiciones Actuales de las vias. El sistema vial general incluye el conjunto de vias ya
construidas y las zonas de reserva para futuros proyectos viales. Considerando los
siguientes tipos de vias arterias urbanas dentro de las cuales se puede hacer una
subdivision que corresponda a las arterias basicas, vias de acceso o de servicio y vias
peatonales.

Tabla N° 1. Inventario de Vias Urbanas.

Nombr Nodos Condiciones de trafico
eo Longit ] : ] Estado [ Ancho
Tipo Restricc| Tipo de .
Nome . ud del . . Rutas | . e de la de llumina
nclatur | Origen Degtln Tramo de&;'a Segtld de 'é) :rfﬂsoﬁ recur?tgmle Superfi | Andene| cién
adela (Km.) buses es cie s (Mt)
via
Arteria Flexible .
Av 1 Cl 8 Cli11 | 0.241 basica Doble - - Rigido Malo 2.4 Si
Barrio | Hogar Arteria
Av 2 San. |Juvenil [ 1,86 Basica Doble Si - Flexible | Regular 2.4 Si
Marino | Camp. _ _
Av3 | clie | ciia | 040 |AMer@I pope | i : Hlexible | pequiar| 2.4 Si
Béasica Rigido
Av4 | ci7 | ciio | 023 k\a/é; Doble - - Rigido Malo 2,4 Si
Camin. Peato o
Av4A | CIl 10 peaton 0.026 nal - - - Rigido Regular - No
Via Peato L .
Av4B [ ClI8 Acudt. 0,153 nal - - - Rigido Regular 15 Si
Via L .
AVE cl8 Cl'7 | 0,090 local Doble - - Rigido | Regular 15 Si
Cll 6 Cli7 0,077 | Peatnl. - - - Rigido Regular - No
Av6 | ci7 | cis | 0,091 k\a/é; Doble - - Rigido | Regular| 1.4 No
Via Via
Av 7 Cll7 | Fcala | 0,178 local Doble - - Rigido Regular - No
Lejia
Camin. Via Sin
Manza| SN2 | CI8 | 0487 | q)) ) ) ) pavimento malo ) No
ci1 | av2 | ci2 | o107 k\a/é; Doble - - Rigido | Regular| - Si
Camin
Fc. La Via - .
Clli 2 Av 2 Lanch 0,313 local Daoble - - Rigido Regular 1.6 Si
a
Cll2A| Av2 0,021 | Local - - - Rigido Malo - Si
Escali
nata | Av2 | M99 | o100 | PEEIO | : - | Flexible | malo : si
SO J.C. nal
Piscin.
Via
ciz | av2 |Feala|gqg5 | Via - - - Rigido | Malo 1.6 No
Primav local
era




Nombr Nodos . Condiciones de trafico
Nirﬂe ; tgrligé: Tipc? id Rutas Restricc Tipo _de_ Eds;altio Aré(;ho llumina
nclatur | Origen Destln Tramo de&;'a Segtl de IC(:) erxlrfﬂsoﬁ recur?tgmle Superfi | Andene| cién
adela (Km.) buses es cie s (Mt)
via
Q. Via . .
Cll 4 | Rastroj 0,170 local - - - Rigido Regular | _1.65 Si
era
Camin
0 eaton
toma | cis | cie |o02101 |P y - - - Rigido |Regular| - Si
dela
Cruz
Clie Hojp't Clle? | 0,052 peztlon - - - Rigido | Regular - No
Camin.
cis | Loma | cyga | 0494 | V@ | poble - - Rigido |Bueno | 0,75 No
de la local
Cruz
Escali peaton . .
nata Cllé | Cll6A | 0,031 al - - - Rigido Regular - Si
cle | Av2 | Av3 | 0,269 I(\)/(l,aal Doble - - Rigido | Regular| 1.65 No
cler | cle | cis | 0,070 Pﬁgfo - - - Rigido | Regular| - Si
cnz Av 2 Av7 | 0,393 IZ)/cI:ZI Doble - - Rigido Regular 2.4 Si
Q Via . .
Rastroj [ Av2 |0,1296 | |,.q Doble - - Flexible Bueno 2.0 Si
era
Via L .
cls Av 3 Av4 10,6367 local Doble - - Rigido Regular 2.0 Si
ava | Avs [o1028| Peao | - - Rigido | Malo ; si
Av 5 Av7 | 0,118 Iz)/clzgl Doble - - Rigido Bueno 2.0 Si
Cll7a [ Av5 Av6 | 0,094 |(\J/(I:2.| Daoble - - Rigido Bueno 1.65 Si
che | avi | Ava 0310 | V@ | poble| - - Flexible 1 pogular| 2.0 si
local Rigido
Q . .
Rastroj| Av4 | 0259 | V@ | Doble | - - Flexible | pegutar| 2.0 si
local Rigido
Cll 10 era
Av4 | Avap | 0081 |PEAOT| - - Rigido | Regular| - No
Puent. Via
Cll11 | San Av3 | 0171 | |jcq | Doble Si - Flexible | Regular 2.4 Si
José
Via
Donju .
cl12 | Av2 |ana | 0,130 Qg;rc'aa Doble | Si - Flexible | Bueno | 2.4 No
(malec
on)
Via L .
Cll13 | Av2 0,047 local - - - Rigido Regular 2.4 Si
Camin. Q
Vered. . Via Sin
Almen Rastroj 0,060 local - - - pavimento Bueno 1.65 No
era
dral
Total 7,63
(1) Arteria Basica, Vias Locales, Vias Peatonales, ciclovias. Fuente E.O.T.

1.1.1.1. Tipo de Vias.

En el sector urbano existen cuatro (4) vias de tipo Arteria Basica, que son las
principales como son las avenidas 12, 22 32y la calle 12, donde transita la mayoria de
los vehiculos, El 44,44% de las vias son de tipo locales, son pendientes, pavimentadas
en concreto. El 36,11% son peatonales como son las escalinatas que se encuentran

construidas en concreto y el 8,33% son de tipo locales.




1.1.1.2. lluminacioén.

El 44,67% de las vias del sector urbano no cuenta con una buena iluminacion, siendo
estas calle oscura en las horas de la noche y peligrosas. El 55,33% cuenta con
alumbrado publico los cuales se ubican mas en las avenidas y calles principales y
secundarias.

1.1.1.3. Andenes.

El 68,96% de las calles y avenidas cuentan con andenes de un anchor que oscilan
entre los 1,4 a los 0,75 metros con un pomedio de 1,07 metros, espacio que la
poblacién peatonal puede circular, para evitar accidentes de transito.

Los andenes se encuentran recubiertos en concreto o tableta, algunos estan en
pésimas condiciones, el cual presenta un peligro para el peaton quien puede sufrir un
accidente.

En el sector urbano no se tiene ninguna condicion de trafico, las vias son de doble
sentido.

1.1.2. Vias Municipales.

Las vias del municipio de Durania son catorce (14) calles, siete (7) avenidas y seis (6)
vias peatonales en forma de escalinatas. Las cuales se encuentran todas
pavimentadas unas en condiciones Regulares y otras en mal estado como las calles
tercera, sexta, séptima, novena décima, décima cuarta y la avenidas cuarta y primera,
el camino (Escalinatas) de la piscina. Se amerita un plan de mantenimiento periodico
anual para conservarlas en buenas condiciones.

1.1.2.1. Vias Municipales Intraurbana segun volumen de transito.
Las calles del casco urbano son frecuentemente transitadas por los usuarios que

tienen automoviles y motos, las principales son la avenida segunda y la tercera, las
calles doce, once, novena y séptima.

1.1.2.2. Vias Municipales segun tipo de Superficie.
La mayoria de las calles y avenidas del casco urbano se encuentran pavimentadas

unas con asfalto y otras en concreto, pero presentan un estado regular, Otras se
encuentran en malas condiciones, ya que se presentan deterioro de la capa asféltica.

1.1.3. Densidad Vial.

Densidad vial poblacional: Area total de calzada construida dividido por el nimero de
habitantes urbanos y rurales.

Metros cuadrados de vias por habitante.

Area (til Total de calzada en M2
Poblacion

Av.

|
-
1



Densidad Vial Bruta: Area total de calzadas dividido por el &rea en hectareas urbana.

Metros cuadrados de via por hectarea.

Area en Ha.
DVb = A_V
A

Es necesario tener un conocimiento del area util de la malla vial vehicular construida

por el nimero de habitantes que habitan en el municipio. Asi como por su area. Es un
indicador de calidad de vida y capacidad vial.

Tabla N° 2. Densidad Vial del Municipio de Durania.

POBLACION CANTIDAD
Urbana 2434
AREA VIAL metros2
Urbana 69.500
Densidad | jpyanq 28,55 m? / hab.

Poblacional
Densidad | j;pana 1.919,89 m? /hab.
Bruta

De acuerdo al anterior cuadro el municipio de Durania se encuentra por encima de los
rangos de densidad vial aceptables, ya que el promedio nacional es de 8,33 m#/hab.

La poblacion del casco urbano cuenta con 28,55 m?2 /hab. De espacio vial, se
determin6 que es muy alto comparado con el promedio nacional. Esto nos demuestra
gue el sector urbano se encuentra bien dotado en vias donde la poblacién circula
ampliamente.



