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A.PRESENTACION
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Modelo o proyecto de ciudad. POT 2000-2010.

| “imaginario de ciudad”, construido a partir de la visién

de diferentes grupos sociales, a lo largo de procesos

participativos, plantea el “suefio” de una ciudad
equitativa, equilibrada e integrada, en lo espacial, lo funcional
y lo social.

Conmirasalamaterializacion de este “suefio”, el Plan de Ordenamiento
Territorial destaca entre sus proyectos, la creacion de dos centros de
segundo orden, al norte y sur, orientados aequilibrar el territorio.

El presente documento se ocupara de recoger y analizar los elementos
necesarios para perfilar una propuesta de intervencién urbana, que
permita la consolidacion del Centro de Equilibrio del Sur.

JUSTIFICACION

Enrazén del modelo concéntrico radial que tiene hoy laciudad y de la
necesidad de integrar urbanisticamente el rio y el metro, el Plan de
Ordenamiento Territorial pone en evidencia la necesidad de crear por
fueradel centro tradicional representativo, dos centralidades que den
mayor nivel de autonomiaalas comunas de las zonas norte y sur, y
garanticen un equilibrio funcional del conjunto de la ciudad.

OBJETIVOS

. Integrar laciudad al rio

. Avrticular las estaciones del metro a las zonas mas retiradas de
vivienda
. Equilibrary conectar el sistema de centralidades de laciudad

. Ayudar a consolidar el corredor metropolitano de servicios del
rio Aburra.

. Ser nucleos conectores entre los sectores oriental y occidental




RESULTADOS

. Territorio municipal mas equilibrado en lo espacial, lo funcional
y losocial.

. Eje deequipamentosy servicios, atractivo tanto paralos habitantes
del sur,como parael conjunto de habitantes de la ciudad y del
Area Metropoltana.

. Menor nimero de desplazamientos entre periferiay centro

. Mejor comunicacion entre las comunas situadas al suroriente y
suroccidente

. Mayor aprovechamiento del Metro por parte de los habitantesde
los barrios mas retirados del rio en estazona

. Menores tiempos de desplazamiento entre los sectores de vivienda
del sury los centros de servicios, comercio, culturay recreacion.

. Mayor calidad de vida para los habitantes de este sector de la
ciudad

. Mayor calidad ambiental paralazonay paralaciudad

ANTECEDENTES

Varios de los componentes de Planes y Programas anteriores, estan en
coherenciacon el objeto del presente estudio:

Acuerdo del Concejo Municipal

Desde inicios de ladécadade los 90, la Administracion Municipal de
Medellinviene reflexionando sobre laforma de redireccionar laevolucién
del centrode laciudady frenar los procesos de deterioro que lo afectan.
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Red peatonal general de la ciudad. POT 2000-2010.

El acuerdo municipal No. 11 de 1991, fij6 incentivos a la inversion,
nosolosobreestesitio, sino sobre otras &reas de la ciudad que pudiesen
transformarse en subcentros urbanos, y disminuir asi ladesmedida
presion existente sobre el Centro Tradicional.




Plan de Desarrollo 1998 - 2000

Uno de los objetivos estratégicos de este Plan, propone intervenir la
ciudad dandole prevalenciaal espacio publico, comoelemento integrador
del desarrollo urbano y referente fundamental en la construccion de
ciudady ciudadania.

Parque de El Poblado

Paraello propone, entre otros:

. Definir acciones y proyectos de dotacién y recuperacion de
espacios publicos de alta calidad, tendientes a laconformacion
de unared de subcentros urbanos...

. Promover dinamicas productivas y comerciales en los barrios,
mediante el fortalecimiento de subcentros y corredores
comerciales, y de unanormatividad acorde con ladinamicade la
ciudady con lavocacién de los distintos sectores...

. Desarrollar acciones tendientesalaoptimizacion del sistemametro
y asu incorporacion como elemento estructurante y generador
de espacio publico y de actividad, en las areas de influencia
inmediata de las estaciones...

Plan Estratégico - 2015

El Plan Estratégico también propone un Programa de Intervenciones
Urbanas, cuyo componente 2 se refiere a los sistemas estructurantes:

Corredor Metro

. Consolidar las estaciones del metro como nuevas centralidades,
dotandolas de vivienda en altura, hoteles, oficinas e industria
liviana, garantizando una heterogeneidad de usosy unaanimacion
gue contribuyaamantener laseguridad entorno alas mismas.

. Dotar el entorno inmediato de las estaciones, de espacio publico
generosoy zonas de aparcamiento, conectadoalavez consistemas
de transporte complementario al metro.

. Articular unas estaciones con otras, creando sendas peatonalesy
ciclovias, que en la practica puedan conformar un gran parque
lineal.

Centros barriales

. Dotar estos sitios del equipamiento necesario para garantizar el
autoabastecimiento de servicios y funciones basicas.

. Mejorar sus espacios publicos circundantes.

. Recuperar la calidad paisajisticay el amoblamiento , para que
cumplaconsu funcién como lugar de encuentro.

. Desarrollar viviendaen susentornos, manteniendo enlos primeros

pisos las actividades de comercioy servicios, necesarias alavida
ciudadana.




PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL -POT

EIPOT plantea consolidar un Modelo o Proyecto de Ciudad, apoyado
en un Sistema Estructurante constituido por los elementos fisicos méas
determinantes que existen sobre su territorio (naturales o artificiales).

Paraarticulary organizar este modelo se propone promover el desarrollo
de un Sistema Jerarquizado de Centralidades, entre las que se
encuentran los Centros de Equilibrio del Norte y del Sur:

Se espera que estos centralidades incluyan equipamentos de alta
jerarquiay actividades, tanto econdmicas como de produccion,
complementariasalavivienda.

A partir del analisis territorial, el POT propone que el Centro de
Equilibrio del Sur, se desarrolle sobre el area comprendida entre
el centro tradicional de El Poblado y un nucleo de servicios y
actividades a potenciar, en las inmediaciones del aeropuerto
Enrique Olaya Herreray la Terminal de Transportes del Sur. La
calle 10 es el eje que comunica dichos subcentros.

Concepto del Consejo Municipal de Planeacion sobre esta
propuesta

El Consejo considerd importante la propuesta de creacién de
las centralidades de equilibrio; con respecto al caso del sur, sefialo
que, dado el caracter de centralidad que ya tiene el Pobladoy |
Belén, solo habria que intervenir en ellas para consolidar su |
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B.LOCALIZACIONY DESCRIPCION




PERIMETRO DEESTUDIOS

Area de influencia de la calle 10, a ambos lados del rio, entre la
ZonaRosa (al oriente) y el aeropuerto Olaya Herrera (al occidente) y la
calle 14 (al norte) y laquebrada La Presidenta (al sur). Se encuentra
localizada sobre las comunas de Guayabal y El Poblado.

DESCRIPCION
Comunasuroccidental - Guayabal

Esimportante resaltar que gran parte del territorio de lacomunase
encuentra ocupado por laindustria, como uso complementario al
residencial(Plan Director de Wienery Sert—1948). En ella se destacan
grandes equipamentos como zooldgico Santafé, Aeropargue Juan Pablo
11, Club el Rodeo, Cementerio Campos de Paz, Terminal de Transportes
del Sury Aeropuerto Enrique Olaya Herrera. Su topografiaen general
es plana. Laquebrada La Guayabala atraviesa el perimetro de nuestro
interés.

Comuna suroriental - Poblado

Lafundacion de laciudad se realiz6 en 1616 sobre el sitio que hoy se
conoce como El Pobladoy se traslad6 30 afios después al valle de la
guebrada Santa Elena. En la década de los 60 predomind alli la
construccion de multifamiliares con grandes areas verdes. A partir del
77 se permitié unamayor densificacion en lazonay en la parte central
se incremento el uso comercial y de oficinas en altura. Este tipo de
desarrollo se extendio hacia las principales vias (Cll 10, av. El Poblado
y Las Vegas) ejes que constituyen hoy un importante centro de zona.
Latopografiaen general es ondulada con pendientesentreel 10% vy el
25% sobre el perimetro de nuestro interés, el cual esta atravesado por
dos de las principales quebradas de lacomuna - Presidenta y Poblada.

ey 4

Centro Comercial Monterrey
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Acceso a la estacion del Metro El Poblado - costado occidental.

Zonade influencia de la estacion “Poblado”
Estudios parael proyecto Red Caminera— Metro

Esta estacion se localiza sobre la orillaoriental del rio, al sur del puente
y delintercambio vial de lacalle 10y laavenida las Vegas.

Presenta dos entornos diferentes a cada lado del viaducto:
El sector industrial, comercial y residencial de Guayabal, al occidente.

Eneste sector, lacalle 10 ordena el funcionamiento urbano, recogiendo
todos los flujos vehiculares y peatonales que se desarrollan entre la
estaciony lasterminales de transportes (buses y aeropuerto). Laindustria
es el uso predominante sobre este eje.

Sobre el costado sur de la 10, entre el intercambio sobre laavenida
Guayabal y las terminales de transporte, los predios son
sustancialmente mas pequefios y el estado y calidad de sus
edificaciones, mas deficiente.

Las tres cuartas partes del perimetro estudiado son de uso
industrial (alturas de 1y 2 pisos), y el resto - entre lacalle 7y la
calle 9, y la av. Guayabal y la 65 - netamente residencial (2 a 3
pisos).

(Ver plano SUBZONAS, Pégina 13)

-11-



El sector comercial y residencial de El Poblado, al oriente.

Sobre lazona de El Poblado, la congestionada calle 10 constituye
También el principal eje de conexion peatonal hacia la estacion. Esta
viarecibetodoslosflujos vehicularesy peatonales de las vias secundarias
del sector. Su funcionamiento vehicular tiene sentido occidente—oriente,
y estacomplementado por lacalle 10A que circulaen sentido contrario,
desde lacarrera 36 hastael intercambio vial sobre Las VVegas. El comercio
esel uso predominante de estacalle.

A partir de este punto y en direccién al Parque de El Poblado y al
Parque Lleras (corazén de laZonaRosa), predominan las construcciones
originales del barrio, que han mantenido su formacambiando el uso
residencial por el de comercioy servicios. Lasalturas oscilanentrely 2
pisos, encontrandose eventualmente predios densificados y
modernizados con unaalturapromedio de 4 pisos.

Elintercambio de la Av. Las VVegas estaenmarcado por la presenciade
grandes equipamentos:

. Instituto Pilitécnico y el almacén por deptos Exito—sur.
. C. comercial Monterrey y ventas de vehiculos (*) — norte.

También marcan el sector con su presencia, otros equipamentos
de caracter metropolitano que generan constantes flujos desde
y hacia la estacion:

. INEM José Felix de Restrepo
. Instituto de Seguros Sociales
. Centro comercial Monterrey

(Ver plano—SUBZONAS. Pagina 13)

(*) Estos predios son parte del estadero Las Cabafias (40.000 m2) y representan una
oportunidad para ladotacion de equipamentos de lazona.

Zona de restaurantes en el barrio Manila - Cra 43B

-12 -



DESCRIPCION DEL SITIO Y SUBZONAS

A Entre corredor multimodal del rio y el aeropuerto.

Zona netamente Industrial: inmuebles de gran envergadura, sabre predios
amplios, a lado y lado del eje con excepeion de las manzanas que bordean
el costado sur de la calle 10 entre la av. Guayabal y la cra. 65; inmuebles de
vivienda, que han sidoe precariamente adaptados como pequefia industria y
servicios complementarics. (Principal necesidad: definir directrices para el
redesarrollo de este costado).

B Entre corredor multimodal del rio y avenida Las Vegas.

"Isla urbana" de dificil acceso peatonal, bordeada de todo tipo de infraestructuras

viales. Aloja el Centro Comercial Montarrey —horte- y equipamentos educativos
—sur. (Principal necesidad: mejorar su conexidén peatonal con &l entorno)

C Entre avenida Las Vegas y avenida El Poblado.

Zona heterogénea conformada por el barrio residencial, Manila (al norte),

y el entorno comercial de calle 10y del Parque de El Poblado (al sur), los
cuales se encuentran divididos por el funcionamiento del par vial conformado
por las calles 10 y 10A (Principal necesidad. realizar estudio predia a predio
que permita formular el redesarrollo de las manzanas comprendidas entre
las calles 10y 10A, para integrar los sectores norte y sur).

D- Entre avenida El Poblado y Carrera 33.

Zona de tendencia homogénea en su evolucion hacia el uso de comercio

y servicios, en detrimento de la vivienda. Al igual que la subzona C se
encuentra afectada por el par vial de las calles 10y 10A. (Principal
necesidad. evitar la expulsién de la vivienda y mejorar el tratamiento del
espacio publico, de las carreras con énfasis en los cruces peatonales sobre

Red vial primaria 1.  Aeropuerto QOlaya Herrera 9.
Rio Medellin 2. Terminal del sur 10.
I 3 Centro Comercial Monterrey 1.
4. Politécnico J. I. Cadavid 12.
Q.canalizada - vias 5. INEM J.F. de Restrepo 13.
Quebrada sin canalizar 6. Estadero Las Cabaﬁas 14.
7. Almacenes Exito 15.
Parques 8. Iglesia Santa M2 de los Angeles 16.

Conexidn peatonal

las calles 10y 10A).

Vivero Municipal 17. Colegio Palermo San Jorge
CERCA 18. Iglesia Divina Eucaristia
Unidad bésica G. Echeverry 19. Hotel Parque 10
Cementerio de El Poblado 20. Centro comercial Vizcaya
21. Proy. Centro de Salud
22. Parque Astorga
23. Pamue El Poblado
Iglesia San Jose del Poblado 24. Parque Lleras

Estacion de Policia
Casa de la cultura
Supermercado la Candelaria

-13—




DIAGNOSTICO
DEBILIDADES

Globales

. Deficiente solucion al cruce peatonal sobre los distintos
intercambios localizados a lo largo de lacalle 10: Cruce avenida
ElPoblado, Avenida Las Vegas, corredor multimodal del rio,
Avenida Guayabal y carrera 65 (llegada a terminales).

. Alolargodelacalle 10, frentes de manzanairregulares, producto
de la heterogeneidad de estilos y retiros.

. Andenes estrechos, irregulares y discontinuos, invadidos por
parqueos y con obstaculos fisicos en su recorrido. Poca
arborizacion

Insuficiencia de andenes
e interferencia de las
jardineras sobre el
costado sur de la calle
10, en el costado occidental
del parque de El Poblado.

Frente a la escasez de
espacios para el parqueo
de vehiculos, se inicia la
operacion privada para
la produccién de
pargueaderos en altura,
en el corazén de la zona
Rosa (Cra 38 entre calles
10y 10A)

Dificil relacion de los espacios publicos del Metro con el entorno.

Deficiencia de amoblamiento urbanoy escasez de espacios de
descanso o permanencia, a lo largo del recorrido peatonal entre
cada extremo del eje y la estacién del metro.

Contaminacion auditiva, visual y atmosférica, por congestion de
vehiculosalo largo de todo el eje de la calle 10.

Ausenciade organizaciones comunitarias de escala “subzonal”.

—14-



Especificas a Guayabal

Elentorno de lacalle 10, entre el rio y las terminales de transportes,
constituye unaespecie de «desierto urbano», debidoa:

Total ausencia de relaciones entre los primeros pisos de los
inmueblesy el espacio publico.

Inexistencia de amoblamiento urbanoy sefializacion

Total ausenciade arborizacion

Andenes estrechos e insuficientes

Inexistencia de viviendasobre el eje

Especificas al Poblado

Insuficiente capacidad de lacalle 10, frente al volumen demandante
de vehiculos (especialmente en horas “pico”).

Altavelocidad del tréfico vehicular sobre lacalle 10A y ausencia
de seméforos peatonales.

Déficit de parqueaderos, entornoalas centralidades de los parques
LLerasy El Poblado.

Conflicto de usosen laZonaRosay éxodo de residentes.

Crecimiento especulativo del valor inmobiliario en el centro de
El Poblado.

Avanzado estado de deterioro de laestacion de policiay de algunos
prediosaledafios, y cierre de actividades del antiguo cementerio
de ElPoblado, enel barrio Manila

Dificil comunicaciony efecto de «ruptura» entre los sectores norte
y sur, generado por el funcionamiento del par vial de las calles 10
y 10A;en lazonade Manila, las culatas cerradas y el tratamiento
de los retiros de quebrada La Poblada, sobre la 10A, aislan
totalmente ambos sectores.

iy

Llegada del puente de la calle 10 sobre la orilla occidental, sector netamente
industrial de Guayabal; espacios peatonales insuficientes y carentes de
arborizacion.

Borde norte de la quebrada La Presidenta, sobre la que se proyecta la
prolongacién de la doble calzada de la calle 6, como apoyo al funcionamiento
de la calle 10 en sentido occidente - oriente.




FORTALEZAS

. Presenciasignificativa de equipamentos de caracter metropolitano
alolargo del eje de lacalle 10.

. Existenciaen El Poblado de unacentralidad dinamica, de atractivo
barrial, zonal y municipal (ZonaRosa).

. Tendenciaalaconsolidacion de lavocacion comercial de lacalle
10, principalmente en el Poblado.

. Baja densidad de construcciones que bordean el eje principal.

. Identidad de lazona, y sentido de apropiacion y arraigo por parte
de usuariosy habitantes.

. Génesis de un gje cultural y gastronémico en Manila- cra. 43B

POTENCIALIDADES

. Proyecto vial de prolongacion de la calle 10 hacia el occidente,
por debajo del aeropuerto, y conexion con la calle 70 (Belén).

. Proyecto de construccién de lineas de transporte masivo de
mediana capacidad, en sentido oriente —occidente, desde la
estacion de metro “Poblado” (POT).

. Amabilidad y generosidad de la calle 14 y de su entorno urbano
(entre Av. Guayabal y cra. 65), como posible eje complementario
de conexion peatonal, entre lasterminales y el metro.

. Conjuntode manzanas nomuy consolidadas, de facil redesarrollo,
en 3 puntos del perimetro:

. entre calles 10y 10A y avenidas el Poblado y Las Vegas.
. Entrecalles11By 14y carreras 43y 432 (Manila)
. Entreav. Guayabal y carrera65y calles 9y 10 (Guayabal).

CONCLUSIONES:

Lacalle 10 constituye unssitio estratégico para consolidar el Centro de
Equilibrio del Sur, dada su localizacion geogréafica dentro del contexto
global del territorio de la ciudad, su vocacion comercial y de servicios
enel sector de El Poblado, y la presencia de unaserie de eventos urbanos
sobreél:

Lacentralidad zonal de El Poblado.

Conjunto de equipamentos comerciales y educativos de escala
metropolitana, sobre el margen oriental del rio
Terminales de transporte de pasajeros (aéreoy terrestre), enel
extremo occidental del eje de la 10 - Guayabal.

El aeropuerto Olaya Herrera y la terminal de transportes del sur (con sus
servicios complementarios) son los elementos mas importantes para la
consolidacion de la centralidad de Guayabal.

~16—



C. PROPUESTA



PROPUESTA DE INTERVENCION
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= Rio Medellin & Equipamentos existentes -
S : ) !‘ [] Refuerzo a la conexion entre orillas

Proyacto ciclovias <+uup  Refuerzo ala conexion peatonal <

y espacios de aproximacién al agua

«El centro de balance del sur, sobre el Poblado y las terminales de Transporte ~ «L-asbarrerasen quese constituyen el sistemametro, el ferrocarril, lasviasregionales
(guayabal) busca los mismos propositos generales del centro de balance del norte, a  combinadas con el manejo de la calle 10, hacen compleja, la formacion de una
partir de circunstancias absolutamente diferentes...Dado e impacto de la viaidad ~ Centralidad urbana. Lo anterior implica que, por o menos hoy, solo un proyecto
actual (calle 10), delaviaregional y del metro, la tnica probabilidad real hoy esla  detonante que, implosivamente le de un gran significado a la urbanidad del metro
construccion de un Puente - Parque...se trata de un nuevo espacio piblico sobreel €N 1a estacion Poblado, sealo que se propone. Se trata de crear las circunstancias
rio que, sin afectar el sistema metro ni e sistema vial regional, permitiria el paso ~ Para que se siga un proceso espontaneo para que refuerce y amplie los pequefios
hacia el goce del rio por la ciudad» espacios urbanos constituidos por el mismo metro».

Parque lineal del rio Aburr& - Consultoria del PNUD para POT - Arg. C. J. C.
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ESTRATEGIA

El enfasis de |as intervenciones debera hacerse sobre lacalle 10y su . Establecer normas que propicie una dinamica de relaciones de

entorno, para transformarla en un verdadero eje conector oriente- primer piso, para las industrias localizadas sobre la 10
occl de_n,te de caracter comercial y de SErVICIOS. El mejoramiento ala (comercializacion de sus propios productos, locales alquilados a
conexion peatonal entre orillas, la relacion de los equipamentos terceros, etc.)

existentescon el rio através de espacios publicosde calidad que permitan
aproximarseal aguay latransformacién de usosdel costado occidental
en torno a este ge, son los retos fundamentales de laintervencion.

. Revisary afinar normas de construcciony funcionamiento de las
actividades localizadas en vecindarios residenciales, paraconciliar
su convivencia.

OBJETIVOS ESPECIFICOS . Promover Iaconformacioq _de orgqnizaciones comunitariasde
acuerdo alas subzonas aqui identificadas.

. Mejorar las conexiones en sentido este - oeste, principalmente
sobre lacalle 10.

. Dotar el eje de la calle 10 de mayores servicios y actividades
comerciales, sobretodo en el costado occidental.

. Potenciar el redesarrollo del costado occidental entornoalacalle
10, incluyendo programas de vivienda

. Mejorar el espacio publico en general.

ACCIONES

. Establecer el derecho de preferenciasobre los predios que integran
los subsectores estratégicos aqui identificados (plano pag. 19).

. Crear incentivos parapromover el desarrollo de nuevas viviendas.
. Definirnormasgue privilegien laviviendaparanuevosdesarrollos.

. Lanzar concursos de ideas para definir los proyectos urbanos,
sobre subsectores estratégicos (ver plano pagina 19).

. Crear Gerencias de Proyectos para promover la ejecucion de cada
unodeellos.

Costado norte de la calle 10 entre carreras 40 y 41.
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ACTUACIONES Inmuebles

. Definir proyectos inmobiliarios de caracter mixto (comercioy

pequefiaindustriaen primeros pisos, con oficinas y viviendaen
Viasy espacio ptblico pisos superiores) sobre manzanas que bordean el eje de la 10,
principalmente entre av. Guayabal y cra.65.

Sobre el costado occidental - Guayabal

. Definir unaintervencion sobre borde de rio que proyecte lallegada
de pasajeros del metro a laorillaoccidental occidental, haciala  Subsector estratégico de intervencion
calle 14 parainducir su uso como eje peatonal complementario.
Esta intervencion prodia producir un espacio publico de Areaconformada por las manzanas que bordean lacalle 10, entre
aproximaciénal agua. elrioy las terminales de transporte.
. Dotar el acceso a la estacion del metro de rampas y ascensores,
que faciliten el uso adiscapacitados y terceraedad, y ampliar el
puente peatonal existente sobre el rio, promoviendo la realizacion
de pequefas actividades comerciales y culturales sobre él.

. Ampliar andenesy exigir mayores retiros sobre lacalle 10, para
mejorar lacirculacion peatonal.

. Desarrollar el proyecto de cicloviay evaluar su posible ampliacion
sobre lacalle 14, entre av. Guayabal y el rio.

. Desarrollar el proyecto de prolongacion de lacalle 10, haciaBelén,
por debajo del aeropuerto.

. Construir lalinea de transporte masivo de mediana capacidad
propuestapor el POT, paralelaacalle 10, hasta Belén.

. Continuar el desarrollo de doble calzada de calle 14, hasta el rio

. Definir proyecto para los bajos del puente de laav. Guayabal
sobre la10.

Equipamentos

. Fortalecer el polo de equipamentos conformado por lasterminales, 3
apartir del desarrollo de un proyecto comercial, sobre el predio Terminal de transportes del sur. Actual «remate» del extremo occidental del eje
localizado al norte de laentrada al aeropuerto (18.000 m2). de la calle 10.

-20—



Sobre el costado oriental —Poblado

Espacio publico

Estudiar laoportunidad que ofrecen las manzanas cercadas por
el par vial calles 10y 10A (especialmente entre av. El Poblado y
av. Las Vegas) paraacoger lalinea de transporte masivoy producir
espacios publicos de calidad, que ayuden a integrar los sectores
del nortey del sur.

Intervenir carreras que cruzan par vial de calles 10y 10A, para
mejorar cohesion entre sectores norte y sur (pisos, semaforos
peatonales, reductores de velocidad vehicular de calle 10A).
Prolongar haciael occidente el paso deprimidodelacalle 10 A,
parafacilitar laconexion peatonal entre Manilay el parque de El
Poblado.

Concertar con lacomunidad el proyecto de canalizacion y
construccién de doble calzada del tramo faltante de la Quebrada
LaPresidenta (entre cra. 39y cra. 43C).

Adecuar sendero peatonal alo largo de la Quebrada LaPoblada.
Revisar y mejorar el disefio propuesto para el cruce de la
Transversal Intermediacon lacalle 10 (par vial cras. 34y 35).
Adquirir predio sindesarrollo, localizado al sur del intercambio
delaav, Las Vegasentre cras. 46y 48, y adecuarlo como un
espacio publico de apoyo a los cruces peatonales.

Apoyar laevolucion de lacra43B del barrio Manila, como paseo
ecolégico, gastronémicoy cultural (ver propuestacomunidad.
Dotar el acceso a la estacion del metro de rampas y ascensores,
que faciliten el uso a discapacitadosy tercera edad.

Equipamentos

Promover laadecuacion de un equipamento recreativo en el sitio
actual del estadero Las Cabarias, reciclando lo existente.

Integrar el Vivero Municipal al barrio Manila.

— T — —— ——

Centro de écopio - Parque El Polado.

“-—-._‘_‘ Mt s
Iglesia Santa Maria de los Angeles - Patio Bonito.
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& Cementerio

Inmuebles

. Completar el desarrollo urbano del parque de ElI Poblado,
redesarrollando principalmentelosfrentes de manzanal ocalizados
a norte y a occidente, tradadar de Manilay locadizar ali los
equi pamentos zonal es de caracter publico (CERCA, Estacion de
Policia, Centro de Salud). Mantener lalocalizacion dela Unidad
Bésica G. Echeverry.

. Realizar estudios predio a predio sobre los subsectores
estratégicos de intervencion aqui identificados, para definir de
acuerdo al diagndstico su uso y el tipo de actuacion
correspondiente (demolicion-reconstruccion, rehabilitacion,
densificacion, etc).

. Definir proyectos inmobiliarios de carécter mixto (Ej: comercio
0 Servicios en primeros pisos, y viviendaen pisos superiores).

Subsectores estratégicos deintervencion (ver plano)

1 - Manzanas al interior de par vial decalles10y 10A, y conexion con
estacion del metro Poblado (principalmente entre avenidaLasVegasy
avenida El Poblado).

2 - Entorno carrera43B, barrio Manila, desde € vivero municipal hasta
el Parque de El Poblado.

Subzona C entre avenida Las Vegasy avenida El Poblado.
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