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4. SISTEMA FUNCIONAMIENTO ESPACIAL
4.1 SUBSISTEMA INFRAESTRUCTURA VIAL Y TRANSPORTE

Dentro de la formulacién del Esquema de Ordenamiento Territorial del municipio, el funcionamiento
de la estructura vial y los medios de transporte, ayudan a determinar muchas de las caracteristicas
de la comunidad en general, ya que son la base para analizar sus formas de comercio, sus
actividades socioculturales y los vinculos con su misma comunidad y con las que le rodean.

La movilidad que tiene la poblacion esta determinada por las caracteristicas de la malla vial
existente, es decir, de la cobertura que tenga la red para que las personas puedan tener acceso a
los diferentes lugares de su territorio y comunicacion con los pobladores vecinos. Con base en
estas caracteristicas, el conocimiento de las actividades de comercializaciéon y las necesidades de
la comunidad, se busca determinar las soluciones, para que las carencias sean satisfechas.

El transporte tiene unas caracteristicas propias relacionadas con la funcién que debe cumplir.

Dicha funcion es la de proporcionar movilidad (desplazamiento) de personas o bienes en el espacio
con el propésito de realizar una actividad o de participar en el proceso econémico-social

Vuchic Vukan en su libro referente al Sistema de Transporte Puablico menciona que el medio
ambiente es el resultado de la interrelacion de muchas fuerzas, una de las cuales es el transporte,
siendo asi como la localizacion, la forma, la estructura urbana y su tamafio han sido influenciados
en parte, por el tipo de transporte disponible. Histdricamente, los excedentes de produccion de
bienes motivaron su intercambio, originando una especializacion, previé traslado de bienes de un
lugar a otro, desarrollando una serie de rutas por las cuales transitaban caravanas que escogian
ciertos sitios para su alojamiento, los cuales se fueron convirtiendo en lugares de intercambio y
trasbordo, asi como el cruce de rutas, generando una actividad comercial; estos sitios fueron
creciendo y ofreciendo otros servicios, dando lugar a la formacion de ciudades.

Dentro de los problemas que mas afectan al transporte estan la congestién, deficiencias en el
sistema de transporte, accidentalidad, costos elevados, incomodidad, y como consecuencia de
estos se tiene el ruido, la contaminacién, los excesivos requerimientos espaciales para
infraestructura de transporte, alteraciones anormales del valor del suelo, impacto desigual entre los
distintos grupos sociales, los cuales se generan en gran parte por el aumento y dispersion de la
poblacion, el aumento de los vehiculos, la fluctuacion de la demanda.

La relacién es directa entre el oferente (infraestructura vial) y los demandantes(vehiculos), por lo
tanto lo que interesa es disponer de unas vias cuyas caracteristicas de disefio permitan el ser
usadas por los vehiculos que asi lo desean bajo un nivel(calidad) de servicio predeterminado. Si
se trata del movimiento de personas, los oferentes (vehiculos) son los que prestan el servicio se
requiere disponer de la cantidad y tipo de vehicuo requerido para movilizar los pasajeros.

En el presente documento se sintetizan las caracteristicas de la malla vial, tanto en el casco urbano
como en el sector rural, su estado, particularidades, sus necesidades y posibles soluciones,
basados en las inspecciones de campo, los conceptos profesionales y los emitidos por la misma
comunidad.
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Posteriormente se presentan las condiciones del servicio de transporte, los modos y sus
caracteristicas, la accidentalidad y el inventario de los recursos con los que cuenta el municipio
para la conservacion y mejora de la calidad en la prestacion de estos servicios.

El estudio de la infraestructura Vial y de Transporte, se fundamenta en los siguientes
objetivos:

= Elaborar el diagnostico de infraestructura vial para el municipio de Boyaca (Boyacd), de
manera que permita la integracion de esta informacion con estudios de todos los aspectos
que inciden en el desarrollo de la zona.

= Identificar los modos y recursos empleados para la movilizacién de personas, bienes y
servicios, con su correspondiente analisis y caracterizacién, detectando deficiencias y
fortalezas del sistema en la zona.

= Localizar y clasificar la red vial municipal, que integra las diversas zonas de produccién
teniendo en cuenta los vinculos tanto internos como con las capitales del Departamento y
de la Republica, al igual que con los Centros Regionales y los municipios aledafios.

= Realizar el analisis especializado de los factores que afectan la infraestructura vial, el
transporte y las obras menores relacionadas con el tema.

= Analizar los pardmetros para que las zonas publicas (las areas viales) garanticen un nivel
de servicio adecuado y sean accesibles a toda la poblacion.

= Hacer de la red vial un sistema sustentado y adaptado a las condiciones de desarrollo
general del pais y del municipio en especial.

= Determinar factores patdgenos del sistema e identificar posibles estrategias de mitigacion.

= Obtener una base de datos que sirva para generar proyectos concretos a corto, mediano y
largo plazo.

= Senir de complemento para la elaboracién de estudios que enmarquen otros factores de la
zona, en especial el de uso del suelo; teniendo en cuenta que la red vial es un tipo de
cobertura.

Para la elaboracién del diagnostico, se debio realizar una serie de actividades de manera ordenada
y consecutiva para asi identificar las fortalezas y debilidades con las que cuenta el municipio,
determinando la naturaleza, magnitud y jerarquizacion, para la posterior determinacién de recursos
e instrumentos disponibles que sirvan como base para la programacion de acciones concretas
como finalidad. A continuacion se presentan de manera general las actividades ejecutadas.
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Recopilacién de Informacion en Instituciones

En esta primera etapa del trabajo se realizaron visitas a diferentes entidades tanto estatales como
privadas para determinar qué tipo de informacion poseian y cudl podria ser utilizada en el

desarrollo del trabajo. Las instituciones visitadas fueron:

= INGEOMINAS

= |IGAC
= CORPOCHIVOR
= INVIAS

Adicionalmente a esta informacion se recolectd la existente sobre el municipio en la Alcaldia,
Inspeccion de Policia y la UMATA, teniendo como documentos primordiales el Plan de Desarrollo
Municipal y los Programas de Gobierno de la actual Alcaldia. También se recurrié a las empresas
prestadoras del servicio de transporte publico: Los Delfines, Rapido Duitama, Sugamuxi, Lineas
Concorde, Cootransi y Valle de Tenza.

Andlisis de Informacion y Elaboracién del Prediagnéstico

Se ordené la informacién obtenida: se cuantifico, cualificd, graficé y analiz6 buscando parametros
de base y originando una serie de inquietudes que se consideran de gran importancia en el
desarrollo del presente estudio. Se determiné la necesidad de la elaboracion de mapas sociales
con el apoyo de una encuesta y una charla de aspectos relacionados con el tema en cada una de
las veredas y en el casco urbano.

Trabajo con la Comunidad

En esta etapa se realiz6 una reunién en el casco urbano y en cada vereda del municipio, en donde
se hizo la presentacion oficial del Esquema de Ordenamiento Territorial, desarrollandose una
charla a cerca del mismo y dando a conocer cada uno de los aspectos a tratar. En lo relacionado
con el area de transportes y vias se realizaron las siguientes actividades:

Desarrollo de una charla de induccién por parte del profesional indicando para qué sirve, por qué
se realiza, quien lo realiza, qué ventajas ofrece y por qué la comunidad se debe apoyar el
desarrollo del E.O.T.

Aplicacion de la encuesta que incluye preguntas acerca de todos los pardmetros, en la cual sé
trataron los mayores problemas que afectan la zona y las ventajas que esta presenta de manera
clara, precisa, participativa y dinamica, para obtener el concepto de la poblacion, en su nivel de
vida y asi ampliar el conocimiento por parte del profesional, siendo de gran ayuda en el andlisis
posterior sobre campo.

Elaboracion de mapas sociales: con base en un mapa de cada vereda, con la divisién predial, los
rios, quebradas y sitios mas conocidos se analiza con la comunidad si éstos se encuentran bien
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localizados y nombrados y se complementa con las modificaciones y actualizaciones que se hayan
realizado, para lograr la ubicacion mas aproximada de los elementos que lo conforman y facilitar la
localizacion de puntos de conflicto; para las caracteristicas de infraestructura vial que se requieren
se ubicaron vias con sus respectivos nombres, sitios de falla, puentes, entre otros factores.

Desarrollo de un foro sobre las inquietudes de la comunidad a cerca del E.O.T y de la encuesta en
si, y sobre los proyectos que proponen para ser realizados y con miras a adelantar la etapa de
prospectiva del E.O.T.M.

Cuantificar, Analizar y Presentar Informacion

De acuerdo con la informacion obtenida en las etapas anteriores se desarmollé un inventario de
todas las facilidades y deficiencias con que cuenta cada vereda del municipio, se organizé la
informacion en forma de tablas y gréaficas, puntualizando los sitios a reconocer en salidas a campo
debido a inconsistencias en la informacién o falta de ella. Se programé una serie de rutas para
identificar pardmetros técnicos locales.

Confrontacién en Campo de la Informacion

En esta etapa se trabajo realizando las visitas de campo programadas para asi obtener informacion

técnica méas concisa y de facil manipulacion para la obtencion del diagnéstico de cada via. Se
identifico la red vial principal y parte de la secundaria detallando perfiles pertinentes al diagnostico,
como puntos estratégicos y de conflicto.

Elaboracion y Presentacion del Diagnéstico del Municipio

Etapa final en la cual se elabora el informe con su correspondiente cartografia teniendo en cuenta
los parametros técnicos propios del area de estudio, se abordaron los siguientes temas:
Infraestructura vial, transito y transporte.

4.1.1 Caracterizacion

4.1.1.1 Infraestructura Vial

4.1.1.1.1 Casco Urbano

El casco urbano, estd conformado por una estructura vial discontinua debido a las caracteristicas
del terreno y a la misma conformacion del manzaneo existente. Este no presenta ninguna
reglamentacién vial, debido a la misma antigiiedad del municipio. Exigiendo una oficina que
funcione como ente regulador en el desarrollo de todo tipo de obras de infraestructura.
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Para describir las caracteristicas del casco urbano, se emplea el inventario vial, que es el medio
para proporcionar informacion acerca de los parametros que definen la oferta de la infraestructura
vial para el estudio realizado, segun las propiedades fisicas del area de estudio se tuvieron en
cuenta diferentes aspectos de analisis, los cuales se sintetizan en el cuadro siguiente y
posteriormente cada uno de los parametros de los items se describe junto con el comportamiento

vial del municipio, se presentan en forma gréafica en los planos anexos del casco urbano.

Para la visualizacion de las pendientes, el tipo de via, el tipo de recubrimiento y su estado, se
presenta en el anexo el plano de cada uno de estos aspectos a escala 1: 2000

TABLA No. 64

INVENTARIO VIAL PARA EL CASCO URBANO

INVENTARIO VIAL Casco urbano 1/3

ANDENES
DIRECCION LONGITUD (m) | ANCHO (m) T'F:/?ADE RECUBRIM | ESTADO PENDIENTE . ALPUUMBBLFé'*CE’O
Ancho (m) % FED () %
Concreto/
Tr1- cll5 - Vanegas 125 8 Veredal Afirmado Regular MF/ F 0.9 20 0.90 10
Cra2-cll2-3 83 7,10 Local En tierra Regular M
Cra2-cll3-4 90,5 6,50 Local En tierra Regular F
Inter )
Cra2-cll4 -6 233,60 10 Municipal Afirmado Regular M 0.70 30
Cra2-cll6 -7 110 13,8 Inter Afirmado Regular F 0.80 50
Municipal
Cra2-cll7-8 123 12,2 Inter Afirmado Regular F 0.90 10
Municipal
Cra3-cll2-1 75,6 8,9 Local En tierra Malo S
Cra3-cll2-3 103 9,2 Local Concreto Regular M 1.20 20
Cra3-cll3-4 107,5 9,2 Local Concreto Regular S 1.20 10 1.20 100
Cra3-cll4 -5 87,40 15,0 Local Concreto Regular S 1.20 100 1.20 100
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INVENTARIO VIAL Casco urbano _1/3

Cra3-cll5-6 81,5 9,2 Colectora Concreto Regular F - - 1.30 100
Cra3-cll6 -7 86,3 9,8 Colectora Concreto Regular M 0.70 100 0.70 15
Cra3-cll7-8 145,0 9,5 Colectora Concreto Regular M 1.20 5 1.20 5
Cra 4 = a2 71,84 8,2 Veredal En tierra Regular M 0.70 20 - -
Pachaquira
Cra4—-cli2 -3 50/48 8,2 Local Entierra Regular M 0.80 50 0.70 10
Jconcreto
Crad-cll3 -4 97,5 8,2 Local Concreto Regular M 1.00 100 1.00 100
Cra4—cll4-5 84,2 14,3 Local Concreto Regular s 1.20 100 - -
INVENTARIO VIAL Casco urbano 2/3
ALUMBRADO
a ANDENES
DIRECCION LENUD )| AR E@)|| TRIEE RECUBR/ ESTADO  PENDIENTE PUBLICO
YR Ancho % Ancho %
Cra4—-cl5-6 79,4 6,5 Local Concreto Regular F 0.70 40 0.70 80
Cra4—cl6—7 27,60/ 62,10 7.6/ 4,7 Local/ Concreto Regular M 1.00 90 1.00 40
peatonal / En tierra
gra 5-cl3 435 8,5 Veredal En tierra Regular M - - - -
oconzaque
Cra5_dl3—4 30/ 39/ 52 56 Local/ Afirm/conc/ En | Bue/Bue/Re s 0.70 70 _ -
! peatonal tierra gular :
Cra5-cll4-5 72 7.2 Peatonal Pastos Regular M - - - -
Cra5-cl5-6 87,4 3.5 Peatonal Pastos Regular F - - - - -
Cra22—cll2-3 86,4 6,2 Local Concreto Regular F 1.00 40 - -
Cra22-cll3-4 94,0 7.4 Local Concreto Regular S 0.80 90 1.00 70
Cll2—cra2- 3 38,4 3.5 Peatonal Pastos Regular S - - - -
Cll2-cra3?-3 4,15 3.5 Peatonal Pastos Regular S - - - -
Cll2-cra3-4 83 11,20 Local Afirmado Regular S 1.00 30 - -
Cll3-cra2-3 45 75 Local Concreto Regular S 0.70 50 0.70 50
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INVENTARIO VIAL  Casco urbano 2/3

Cll3-cra32-3 30 10,0 Local Concreto Regular S 1.00 100 1.00 100
Cll3-cra3-4 70 9,2 Local Concreto Regular S 0.80 90 0.80 90
Cll3-cra4 -5 85 7,4 Local Concreto Regular MF - - 1.00 40
Cll 4 cra2 Pte 176 121 Veredal Afirmado Regular ME - - - -
Camacho
Cll4-cra2-3 44,5 10 Local Concreto Regular MF 1.20 10 1.00 20
Cll4—-cra3?-3 33,0 8,6 Local Concreto Regular F 1.20 100 1.20 100

INVENTARIO VIAL  Casco urbano 3/3

- LeNEmeD ANCHO (m) TIPO DE ARDERES ALUMBRADO
DIRECCION (m) ViA RECUBR/ ESTADO PENDIENTE PUBLICO
Ancho % Ancho %
Cll4—-cra3-4 63 13 Local Concreto Regular S 5.00 100 - -
Cll4—-crad-5 20/72 7,2 Local Entierra Regular/ MF 1.20 60 1.20 60
Iconcreto Bueno
Diag5-cra2 -3 & 7.2 Colectora Concreto Regular M 1.50 90 0.70 70
CllI5-cra3-4 6 14,2 Local Concreto Regular S - - 1.30 100
Cli5—crad -5 9,2785 7.2 Peatonal Escaleras/ Regular F - B B - -
pastos
CIll5-crab 43,8 3.5 Peatonal En tierra Reguﬁr M - - - -
ClI 6 — cra 2 cementerio 302 5,6 Local Adoquin Regular MF - - - -
Cll6-cra2-3 62 10 Local Concreto Regular S 1.20 100 1.20 100
Cll6-cra3—-4 50 10 Local Concreto Regular S 1.00 80 1.00 90
Cll6—cra4 -5 66 7.8 Local Afirmado Regular S - - - -
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INVENTARIO VIAL  Casco urbano 3/3

Cll 6 — cra 5 Pte Boyaca 2 7,8 Veredal Afirmado Regular M
Cll7—-cra2cral 57 11,2 Local Afirmado Malo S
Cll7—-cra2cra3 55,4 75 Local Afirmado Malo S
Cll8—-cra2cral 129,8 11,2 Mull:ltggrlal Afirmado Regular M

Direccién: La nomenclatura empleada, esta definida por la oficina de Catastro, la cual cumple las
funciones asignadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi IGAC. En el presente estudio se
toma la calle o carrera y a continuacion las dos vias contiguas que delimitan el tramo, es
importante tener en cuenta la seccién inicial y final del tramo que estan dados por el orden en el
que se encuentran las dos vias que delimitan el tramo.

En el municipio, los planos actualizados presentan algunas vias que no existen (proyectadas), las
cuales por las observaciones en terreno y por informacién adicional, no presentan ninguna
relevancia en el presente estudio; en el momento de realizar la prospeccion se tiene en cuenta
para poder analizar la viabilidad de estos proyectos.

Longitud de tramos viales: La medicion de las vias se realiz6 empleando una cinta métrica; el
cubrimiento de la red vial urbana fue total. Las longitudes que se mencionan son todas
horizontales, como es usual en levantamientos topograficos.

La desigualdad en las distancias de los tramos, se debe a la conformacion de las manzanas. La
toma de datos se realizo para toda la red urbana sin ninguna dificultad de accesibilidad a alguno de
los tramos. En el cuadro, se indica el nimero de tramos y su correspondiente porcentaje del total
segun la longitud que presentan y el tipo de via.

TABLA No. 65
LONGITUD DE TRAMOS VIALES DEL MUNICIPIO

Rango de longitud No. tramos %
Pavimentado (<TT;()) 9 17.65
70 =100 12 23.53

> 100 5 9.80
<70 8 15.69
70 —100 11 21.57
Destapado > 100 6 11.76
Total 51 100

Fuente: E.O.T. Boyaca.
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Se puede apreciar que de las vias que se encuentran pavimentadas el mayor porcentaje las tiene
las vias con longitudes menores de cien metros y para las vias en destapado para la cabecera
municipal la mayor proporcién esta determinada por longitudes entre los setenta y cien metros,
todo esto facilitando los procesos de construccién y mantenimiento; para las vias en destapado con
longitudes menores de 70 metros, se debe dar tratamiento especial ya que al aplicarles alguna
técnica, la longitud util se reduce bastante complicando la zona de parque de vehiculos, para poder
dejar las longitudes reglamentarias en las esquinas.

Ancho de via: A las longitudes de los tramos viales se les realiz6 la medicion con cinta métrica y
una aproximacién de 5 centimetros.

TABLA No. 66
ANCHO DE TRAMOS VIALES URBANOS

Pavimentada Rango de ancho No. tramos %

<3.65 0 0
3.66—7.50 7 13.72
7.51-15 19 37.25
< 3.65 5 9.80
Destapada 3.66—7.9 9 17.65
>7.9 11 21.57
Total 51 100

Fuente: E.O.T. Boyaca.

La clasificacion de los anchos se asigndé de acuerdo a parametros Utiles para formular una
propuesta; como el tipo de vehiculo que mas utiliza las vias, anchos existentes y actual
normatividad técnica; para que con base en éstos, proyectos de sefializacién y asignacién de
sentidos de circulacién puedan ser ejecutados y cumplan con las necesidades del municipio.

En el casco urbano, la gran mayoria de las vias presentan anchos prudentes, tanto para las vias
pavimentadas como para las vias destapadas, siendo una ventaja para el desplazamiento de los
vehiculos.

Es importante también tener en cuenta que el parque principal y la carrera 32 entre calles 62 y 72
son zonas especiales ya que en estas se puede presentar un alto flujo y parqueo vehicular por las
diferentes actividades de la poblacion del municipio, en momentos determinados, como los
domingos, en las actividades religiosas; por lo tanto requieren de un mayor ancho que las demas

vias colectoras.

Caracterizacion Vial: Se establece la siguiente clasificacién de acuerdo al uso que se le dé a las
vias.

Via regional: Son las que cumplen con la funcién basica de integracién de las principales zonas
de produccién y de consumo del departamento, y con el pais; con un TPD medio.
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El municipio se encuentra atravesado por una via regional de caracter departamental, de gran
importancia ya que comunica con la capital departamental, también comunica con el municipio de
Ramiriqui, de gran importancia para Boyaca, porque la comunidad realiza la mayoria de su
intercambio comercial en este municipio. Tiene una longitud de 11.19 kilbmetros, de estos, 1.37
kilbmetros se encuentran en afirmado, los cuales pertenecen al casco urbano, afortunadamente, su
pavimentacion se estd adelantando. Es muy importante que se tengan presentes los procesos
constructivos, ya que actualmente estan perjudicando a la comunidad, con el paso de la
magquinaria cerca de las construcciones, ocasionandoles fallas.

Es importante tener en cuenta la variante que pasa cerca del casco urbano, que comunica a los
municipios cercanos a Boyaca, aisla totalmente la cabecera municipal, el uso de la variante evita el
acceso de personas y recursos econdmicos al casco urbano, siendo perjudicial para éste ya que
incomunica y evita el desarrollo, por lo tanto, es un gran estimulo para la poblacién que el trazado
final de esta via regional esté pasando por alli, para generar beneficios en pro del Municipio.

Via Vehicular Principal: Colectora. Son todas aquellas por las cuales el trafico vehicular se
desarrolla mayormente, de igual manera hay mayor desplazamiento peatonal. Se caracterizan por
generase actividades comerciales a su alrededor.

El municipio tiene dentro de esta clasificacion las vias que rodean el parque principal, la calle 52
entre carreras 22y 32, la calle 62 entre carreras 32y 52 y la carrera 32 entre calles 52y 82,

Via vehicular Secundaria: Local. Son aquellas vias que sirven de acceso directo a sectores
residenciales o de enlace a vias principales. El trafico vehicular es muy esporadico.

El municipio tiene la transversal 12, la carrera 22 entre calles 22 y 4%; la carrera 32A, 32, 42 entre
calles 22y 42 y esta carrera 42 entre calles 52 y 62 y las calles 23, 32, 43,62y 72, junto a la calle 52
que conduce al cementerio.

Via Peatonal: Se establece este tipo de vias para aquellas en las cuales se requiere un dominio
del peatdn por razones de proteccién y seguridad para el mismo, en algunos casos y en otros las
condiciones topograficas asi lo ameritan; ademas en este tipo de vias se pueden adelantar
programas paisajisticos y de mobiliario urbano que enriquecen el espacio publico.

El municipio cuenta con la calle 22 entre carreras 22 y 32, calle 52 entre carreras 42 y 5a, carrera 42
en la calle 62 y la carrera 52 en toda su longitud. Siendo éstas peatonales, no por las condiciones
topogréficas y las bajas condiciones de transito, sino por que no se han determinado como
importantes para el paso de vehiculos.

No se tiene establecida una organizacion del trafico vehicular de carga especialmente para
aquellos cuyo destino es diferente a este municipio; por lo tanto todos los vehiculos pesados
transitan alrededor del parque principal, aunque estos volimenes son muy bajos, dado que el
movimiento vehicular entre los municipios se realiza por la carrera 22, que es via intermunicipal y
esta disefiada para tales fines.
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Area vial: Con base en la informacion de las longitudes y anchos de las vias se determina el area
total con la que cuenta el municipio para este item. Definiendo el area de calles y carreras, se
tiene una orientacién de cual es la forma del casco urbano; si existe mas &rea vial en calles se
denota una estructura alargada tomando una orientacion norte - sur, por lo contrario, si la mayor
area esta representada por las carreras, su orientacion sera este - oeste.

El municipio, presenta una forma ligeramente ovalada, pero si el crecimiento de la poblacion y las
condiciones comerciales sobre la via aumentan, la zona urbana tendera a desarrollarse en forma
alargada, aumentando significativamente € area de las calles.

TABLA No. 67
AREA VIAL DEL CASCO URBANO

Area 2
m?) Area(Km ©)
Carreras 22515.72 0.022
Calles 15946.7 0.016
Total 38462.42 0.039

Fuente: E.O.T. Boyaca.

El area de las \éias es proporcionalmente adecuada con respecto al area total del casco urbano que
es de 0.29 km®, un total del 13.14%, demostrando asi la conformacién de una estructura acorde
con las necesidades de los habitantes.

Pendientes: Para el célculo de las pendientes de los tramos viales se realizé una investigacion
en el IGAC, el cual enmarca este parametro en dos grupos: de G7 y mayores de 7, que para el
estudio no es muy significativo porque maneja grupos de datos con un rango muy amplio. Segun
las condiciones dadas en Boyaca se definieron parametros para poder tener en cuenta condiciones
de drenaje de las vias, potencia de vehiculos que transitan y arrastre de material.

TABLA No. 68
RANGO DE PENDIENTES
Pendiente % Denominacién
0.0-3.0 Suave
3.1-5.0 Media
51-7.0 Fuerte
>7.0 Muy fuerte
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TABLA No. 69

PENDIENTES EN LOS TRAMOS VIALES DEL MUNICIPIO
Rango de pendientes No. tramos % total
<3.0% 19 37.25
3.1-50% 17 33.33
51-7.0% 8 15.69
>7.0% 7 13.73

Total 51 100

Fuente:E.O.T. Boyaca

Se presentan 19 tramos con los cuales se debe tener especial cuidado ya que por no presentar
una pendiente adecuada y si no conserva las condiciones de drenajes necesarias, puede presentar

empozamiento de agua que perjudica los elementos que conforman la superficie de rodadura.

Son 7 los tramos que presentan una pendientes elevadas, por lo tanto estos tramos requieren que
se les de un tratamiento especial para su funcionalidad, para garantizar que sean vias seguras y
transitables sin ser un factor de riesgo para la camunidad. (Mapa No. 26, Pendientes Viales).

Tipo de rodadura: En el municipio de Boyaca se presentan dos tipos de superficie de rodadura
para las vias, que son: pavimento rigido y destapado, este ultimo divido en tierra y pastos. A
continuacién, se observa el area de cada uno de los tipos de capas de rodadura y el area total de
la red vial del casco urbano.

TABLA No. 70
TIPOS DE SUPERFICIE DE RODADURA DEL MUNICIPIO
Tipo de rodadura No. Tramos % Area %
Rigido 26 50.98 19807.28 51.50
En tierra 20 39.22 17799.84 46.28
Pastos 5 9.80 855.3 2.22
Total 51 100 38462.42 100

Fuente: E.O.T. Boyaca.

Las vias mas transitadas presentan pavimento rigido haciendo posible el ingreso de los vehiculos,
y en una gran proporcion se tienen vias transitables por sus condiciones en afirmado. Se debe

tener en cuenta que el municipio no cuenta con ningun tipo de sefializacion ni de sentidos de
circulacion vial.

Estado de la capa superficial de las vias: Para el andlisis de este aspecto se tuvo en cuenta cuatro
items, que son: excelente, bueno, regular y malo.
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El casco urbano no presenta vias en excelente estado por el descuido de ciertos aspectos
técnicos y de construccion, ni en mal estado, es decir, por todas las vias se puede movilizar un
vehiculo, no indicando esto, que las caracteristicas de las estructuras sean las mas adecuadas.

La clasificacion se da segun cada tipo de pavimento y el estado en que ellos se encuentren, por
unidad de area, con el fin de destinar recursos para proyectos con fines de mantenimiento y
recuperacion de obras viales.

Se describen los aspectos aplicados en el estudio

Bueno: Todo tramo que permita una circulacion de los vehiculos comoda y continua. Esta
caracterizacion admite cierto tipo de fallas en la capa de rodadura como son: fisuras longitudinales,

transversales y desprendimiento de ligante.

Regular: Todo tramo que permite la circulacion, presentando limitaciones debido al deterioro de
la superficie de rodadura. En esta categorizacion se encuentran hundimientos, desprendimientos,
fisuras representativas y todo tipo de deformacion excesiva de la estructura.

TABLA No. 71
ESTADO DE LAS VIAS DEL CASCO URBANO

Estado Areatotal
Tipo de rodadura (m?)
Bueno (m? Regular (m ?) Malo (m?
Rigido 662.40 7580.68 11564.20 19807.28
Destapado 677.60 14925.49 3052.05 18655.14
Total 1340.00 22506.17 14616.25 38462.42
Porcentaje % 3.48 58.52 38.00 100

Fuente: E.O.T. Boyaca.

Un alto porcentaje de las vias tanto destapadas como pavimentadas se encuentran en regular
estado, tanto por las condiciones de construccion como por las cargas del transito.

Vias peatonales: Siendo de mucha importancia, un espacio para el transito seguro de las personas,
no se presenta limitacion en el casco urbano en este aspecto ya que los espacios se han respetado
y no se han concentrado en el trénsito de vehiculos. (Plano No. 27, Estado Vial Urbano).

Se encuentran tramos de andenes con deficiencias, en la gran mayoria, por no presentar
continuidad a lo largo de la via; una gran parte no tiene ningun tipo de demarcacién que proteja al
transelnte, optando este por ocupar los espacios destinados para el paso de los vehiculos.

De 51 tramos, 33 de ellos cuentan con andenes, dando como resultado un 35% de tramos con
estos espacios; en el cuadro general se puede observar el total del area faltante de andenes.

BOYACA, BOYACA



ESQUEMA DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
SISTEMA FUNCIONAMIENTO ESPACIAL

A continuacion se observa el cuadro de los tramos que cuentan con areas para los peatones:

TABLA No. 72
TRAMOS CON ANDENES EN EL MUNICIPIO
Rango de ancho de via No. Tramos con andén % andén
3.66 — 7.50 11 33.33
7.51-15 22 66.67
Total 33 100

Fuente: E.O.T. Boyaca.

El 65% de los tramos viales presenta andenes, los cuales aunque es amplia su cobertura, no
presentan continuidad ni los anchos necesarios para que los peatones transiten por estos. De
igual manera se puede observar que las vias, en su gran mayoria, poseen alumbrado publico, los
cual no es seguro para los peatones, sino que también, asegura el bienestar de los conductores y
de la poblacion en general.

Seccién transversal: No se pueden definir unas secciones transversales tipicas, por la ausencia
de caracteristicas técnicas, como continuo dimensionamiento de andenes, bombeo y anchos de
carpeta.

Capacidad vial: Se define como el maximo nimero de vehiculos que pueden transitar por un
tramo uniforme de la via durante un periodo determinado de tiempo, en condiciones imperantes de
la via y del transito, esta se puede dar en vehiculos por hora, o en periodos de tiempo menores. Si
se sobrepasa la capacidad vial de una via, se incurrird en la congestion del transito y esta via
necesitara medidas para solucionar los problemas de saturacion.

El trdnsito promedio horario es menor de 50 vehiculos, por lo tanto no se incurre en congestion ni
se presentan molestias a los peatones.

4.1.1.1.2 VIAS RURALES

La administracion municipal debe tener el conocimiento de la conformacién de la red vial para asi
hacer una correcta asignacion de recursos y satisfacer las necesidades de la comunidad en este
aspecto, que es de gran importancia para el desarrollo de sus actividades cotidianas, ya que la
agricultura es el principal rengléon comercial de esta poblacién, necesita de vias en buen estado
para realizar el desplazamiento de las personas, los recursos y los productos. (Mapa No. 20, Red
Vial).

Caracteristicas del area rural: El municipio de Boyacéa, con una economia que basicamente
depende de la agricultura y la ganaderia; sumado con un territorio que se encuentra dividido en
minifundios, generando una alta densidad de poblacién en todo su territorio, tiene una exigencia
mas alta en la red rural que en la misma red urbana. Los medios terrestres de comunicacion son
vitales para el progreso no solo en el campo econémico sino en todos los que estan implicados en
el normal transcurrir de la vida del ser humano.
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El estudio del area se realiz6 con ayuda de la comunidad, se desarrollaron talleres en donde se
elaboraron las encuestas y planos sociales. En la elaboracion de los planos sociales, el grupo
representante de cada \ereda identificé la red vial con sus acostumbrados nombres, puentes y
problemas y posibles soluciones. Posteriormente, se hicieron visitas a puntos de conflicto para
poder corroborar que la informacién que se extractd fuera confiable, la cual se presenta en forma
de cuadros resumen para cada una de las veredas y la conformacion vial actual se presenta en el
plano municipal.

Encuestas: El formato utilizado para la recoleccion de la informacion y posterior tabulacién, en el

cual se consignaron los aspectos relevantes fue el siguiente:

TABLA No. 73 )
RED VIAL DEL MUNICIPIO DE BOYACA

Vereda Longitud ?r:\)nmentada Longitud interveredales Longitud veredales (m) No. de Lc(;rr]r?ilr:lécsj
(m) Puentes @)
Vanega norte 2782 2457 1 663
Vanega sur 3432 280 676 1 4838
Rupaguata 1079 2431 3 3554
Pachaquira 30107 2933 2 4394
Siraquita 2549 4001 2
Soconsaque oriente 2249 6994 2 1352
Soconsaque occidente 2301 15402 2 3094
Huertas | 9373 3180 2
Huertas Il 5720 8008 1 312
Huerta chica 1616 3250 1 637
Rique 6357 6266 2 3302
Pefianegra 3211 0 975
Centro rural 3549 1612 3952 2 530
TOTAL 10.842 44.010 55.130 21 23.651

Fuente: E.O.T. Boyaca.

Se puede concluir de este cuadro de longitudes, que el area promedio que pertenecen a vias en el
municipio, corresponden al 0.81% con respecto al area total del mismo, por lo tanto, es una
proporcién adecuada suficiente para la cobertura de la red vial, no es recomendable que se abran
mas vias ya que esto no solo trae la divisién del territorio, sino que también trae consigo un costo
socioecondmico, tanto a nivel de la produccién como en la extension de los servicios. (Mapa No.
20, Red Vial).

Deficiencias en vias veredales. La problemética en las vias rurales, a pesar del interés del sector

administrativo, es el estado de las vias, a causa del deterioro por causa del tiempo y de las cargas
que transitan por las vias; no permiten una mayor eficiencia y durabilidad de las estructuras
bésicas del sistema vial.

En algunos sectores, las curvas horizontales y verticales, las altas pendientes y la estrechez de las
carreteras hacen que sean vias inseguras, al no permitir visibilidad a los conductores, ni facilidad
en las maniobras.
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La falta de cunetas y pendientes adecuadas hacen que no se desaloje el agua de una manera
adecuada y crean zanjas que el agua aumenta por el arrastre de material.

Las alcantarillas estan ubicadas a través de todas las vias principales; teniendo una cobertura casi

total de las areas expuestas a drenaje, necesitan de mantenimiento, localizar algunas que faltan y
canalizar el agua por las cunetas para poder optimizar las funciones de las mismas.

Deslizamientos sobre las vias veredales. Punto importante en todo proyecto de construccion de
obras, se debe reconocer que el terreno de fundacién no esta en riesgo
de desplazamiento de masas de tierra.

En el municipio se reconocen varias fallas geoldgicas, las cuales se ubican en la vereda de Vanega
norte y Pefia negra; las cuales estan afectando la carretera central, y otros conflictos menores en
las veredas de Huertas Il, Huertachica y Rupaguata.

A continuacién se presentan los cuadros resumenes de las encuestas aplicadas a la comunidad, la
cual es base para que el profesional obtenga una vision mas completa del territorio y de los puntos
de conflicto de la comunidad:

TABLA No. 74
CONCEPTO VEREDA ESTADO ACTUAL CAUSA COMO MEJORARLA
B R M

HUERTA CHICA X Falta recebo y alcantarillado Ampliacién, afirmar el recebo
HUERTAS 1 X Las vias se tljanan por las lluvias y el transito | En comunidad

de magquinaria
HUERTAS 2 X Falta recebo, alcantarillas y ampliaciéon Recebar y construir alcantarillas
SOCONSAQUE X Las vias no son amplias, no tienen »:rr[répllando las vias y construyendo obras de
OCCIDENTE alcantarillado ni recebo
g%cE%%?AQUE X Falta de mantenimiento, recebo y cunetas étz:neebr;ir%ocunetas, ampliando las vias y
SIRAQUITA X Falta de mantenimiento y caminos Llev_ando maquinaria y ameglando los

Estado de las vias — @amnos -

Falta de mantenimiento de algunas cunetas | Haciendo cunetas, alcantarillas, recebando.
PACHAQUIRA X ¥

y alcantarillas
RUPAGUATA X Mantenimiento adecuado recebar y ampliar Atender oportunamente los problemas
VANEGA NORTE X Descuido de alcantarillas 'y recebo. | Cuneteando y mejorando el recebo

Pendientes elevadas
VANEGA SUR X Falta mantenimiento Con ayuda del municipio y la comunidad

Consiguiendo maquinaria para ampliar y

RIQUE X Falta mantenimiento recebar
PENA NEGRA X Falta recebo y alcantarillado. Deslizamientos | Recebando Ampliar ramales
CENTRO RURAL X Falta mantenimiento Recebando

Fuente: E.O.T. Boyaca.
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CONTINUACION TABLA No. 74

Ancho Desalojo del agua?
VEREDA goeeracd CAUSA COMO MEJORARLA CAUSA
Sl NO S| NO

Falta bombeo,

HUERTA CHICA X Hay que retroceder o esperar Ampliar X mantenimiento en las
alcantarillas y cunetas

HUERTAS 1 X Hay que retroceder Ampliando X Faltan cunetas

HUERTAS2 X Son muy estrechas Recebando y ampliando X ?E:;[e;:memo por falta de

SOCONSAQUE X Buenas condiciones Mantenimiento X Faltan alcantarillas

OCCIDENTE

gng?\"fI‘_SEAQUE X Es transitable por dos carros Recebando X Faltan alcantarillas y cunetas

SIRAQUITA X El paso de los carros facil Mantenimiento X Faltan cunetas

PACHAQUIRA X Pueden pasar dos carros Mantenimiento X Come mucho agua en la
carretera

RUPAGUATA X Hay que orillarse Ampliando X Faltan alcantarillas

VANEGA NORTE X | son angostas Ampliando X El afozam'e”'o por falta de
cunetas

VANEGA SUR X No cabe sino un vehiculo Recebando y ampliando X Faltan alcantarillas

RIQUE X Hay que orillarse Ampliando X Faltan bombeo y cunetas

PENA NEGRA X No cabe sino un vehiculo Ampliando X Faltan cunetas y alcantarillas

CENTRO RURAL X Son vias estrechas Ampliando X Faltan cunetas y alcantarillas

Fuente: E.O.T. Boyaca.

4.1.1.2 TRANSPORTE

Siendo éste la base fundamental para el desarrollo de las actividades en el municipio, se debe
garantizar un medio que permita a las personas trasladarse en forma comoda, segura y

relativamente rapida, ademas, para estar acorde con el desarrollo del mundo actual.

Es preciso no olvidar los diferentes modos de transporte; el desplazamiento a pie, transporte de
traccion animal, traccion mecanica, desplazamiento en tren, por las fuentes hidricas. o aéreas.
Modos de transporte. En general el municipio dispone de tres formas basicas para su traslado:

Que el individuo camine o use aparatos con su traccion (propia para distancias menores de 1
kilometro).

Traccion animal (distancias entre 1 y 10 kildbmetros), bien sea para carga o para el translado de
las personas.

Vehiculos (el medio con mas versatilidad y por ende el mas utilizado).

El campero es el vehiculo mas utilizado por las condiciones y ventajas que éste presta para la

region.

En el casco urbano presenta algunas incomodidades como:
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La mezcla de situaciones como el mal estacionamiento de los vehiculos y el exceso de alcohol
en conductores, que crean ambientes molestos para los vehiculos que transitan por alli.

Se debe tener en cuenta el desplazamiento que las personas realizan en moto, aunque su
volumen no es representativo, es importante dar un tratamiento especial ya que afecta
directamente la seguridad y comodidad tanto de conductores como de peatones.

En el siguiente cuadro se resumen las principales caracteristicas del transporte para las veredas
del municipio:

) TABLA No. 75
CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE MUNICIPAL

DESPLAZAMIENTOS JPERSONAS TIEMPO DE TURéstkﬁgo AL CASCO
VEREDA | 1onoPoRTE | wasUsapo | CAUSA QUE PRESTAN
EL SERVICIO .
LUGAR MOTIVO DIAS A PIE (min) EN CARRO (min)
A pie Camion Mercado 60 15
Caballo Campero B ’
HUERTA Campero Sacar produccion | 1ypiq Martes, Jueves, | 5 - Dia de
Movilizacién Vienes. mercado
CHICA
A pie Camion Mercado Martes, Jueves, 120 20
Camién Vienes.
HUERTAS 1 Carga Tunja [o]
APie —Caballo | Camién Mercado Martes, Jueves, 90 30
Bicicleta Tuni Misa -Bus ¥i%nesl. i
unja, odos los dias
HUERTAS2 Carga Pe de Boyaca 0
A pie Camion Mercado Miércoles, Jueves, 90 20
SOCONSAQU Caballo Sacar produccion Ramiriqui, Mercado Martes. Jueves, | 1 _ Dpia  de
E OCCIDENTE p Tunja. Vienes. mercado
A pie Camioén D
Caballo Pte de Boyaca M(;I:Ier;‘go Jueves,
SS((;OR’;E,\?SEU Sacar produccion Egmﬁiqw’, Mg{ggﬂg vieneé. ' 0 45 30
Jenesano Mercado- Misa Vienes. .
Bus Jueves, Vienes.
. L " Ramiriqui
SIRAQUITA | A pie Cami6n Sacar produccion | jonezano Mercado Jueves. 0 60 35
PACHAQUIRA | A Pie Camion = | Movilizacion Ramiriqui Mercado Jueves. 2 30 10
Campero Campero Productos
Api Tuni Mercad Martes, Jueves,
RUPAGUATA pie Campero Movilizacién R”"l,av . ercaco Viernes, 0 60 10
amiriqui Mercado
Jueves.
Martes, Jueves,
VANEGA A pie " . Tunja ; . "
NORTE Campero Campero Movilizacion Ramiriqui Mercado 3/:12\?::.’ 0 15 5
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DESPLAZAMIENTOS TIEMPO DE TRASLADO AL CASCO
MODO DE VEHICULO HRERSONES) URBANO
VEREDA TRANSPORTE MAS USADO CAUSA QUE PRESTAN
EL SERVICIO , )
LUGAR MOTIVO DIAS A PIE (min) EN CARRO (min)
Tunja Martes, Jueves,
VANEGASUR | A pie Campero Movilizacion N Mercado Viernes, 0 20 5
Ramiriquf
Jueves.
f Martes Jueves,
A pie, Moto| Campero i Tunja Mercado 0 ! g
RIQUE Caballo Camion Produccion Ramiriqui Mercado Vienes, 8 30 10
Jueves.
. Tuni Mercad Martes, Jueves,
PENA NEGRA | A pie Campero Movilizacién R”"l,av . ercaco Viemnes, 0 20 5
amiriqui Mercado Jueves,
Tunja Martes, Jueves,
Ramiriqui Viernes, 0 10 5
CENTRO . Mercado Jueves.
RURAL Apie Campero Mercado

Fuente: Boyaca.

41121

EMPRESAS DE TRANSPORTE PUBLICO

Se dispone de seis empresas de transporte, las cuales no tienen como destino el municipio de
Boyaca, pero que estan pasando por el casco urbano; en el cuadro se aprecian las rutas con su
municipio de destino y el horario de salida de la ciudad de Tunja, para estar pasando media hora

después por Boyaca.

TABLA No. 76

EMPRESAS DE SERVICIO PUBLICO

PARQUE AUTOMOTOR

EMPRESA DESTINO HORARIO (Diario) BISEORIELE
Los Delfines Rondon 6:30 12:30 4:30 3
Paez 7:30 12:30 14:00 3
Zetaquira 5:00 7:30 8:45 11:00 12:00 14:00 5
Miraflores 15:00 16:00 17:00 18:00 4
Campo Hermoso 12:15 14:00 2
Ramiriqui De 6:00 a 19:30 cada 30 minutos 6
Tibana De 6:00 a 18:30 cada 2 horas 7
Cootransi Ltda Ramiriqui De 6:00 a 18:00 cada 1 hora 5
Tibana 6:30 10:30 13:00 15:00 4:45 4
Répido Duitam a Miraflores 5:00 10:00 12:30 3
Sugamuxi Villanueva 8:00 1
Lienas Concorde San Eduardo 11:00 15:00 2
Valle de Tenza Miraflores 4:00 6:00 9:00 11:00 13:00 15:30 16:30 4

Fuente: E.O.T. Boyaca.
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En general, las personas de la comunidad del municipio tienden a desplazarse para realizar sus
actividades en la ciudad de Tunja y Ramiriqui, por lo tanto, como se aprecia, en la actualidad se
tiene satisfechas las necesidades de movilizacién de las personas en rutas intermunicipales; las
necesidades de una empresa con una flota mas grande ain no se justifica en el municipio, por las

mismas actividades de las personas, que tienden a realizarse en el area rural.
Peatones

En muchos casos peatones y conductores ignoran las reglas de transito. Las practicas anteriores
tendian a realizar las obras con el fin solucionar los problemas para el transito de los vehiculos y no
tenia en cuenta al peatén. La ingenieria de transito en la programacion y ejecucién de sus obras,
esta dando un vuelco a su metodologia, para mejorar el nivel de transito y el de vida de la

poblacién.

Los peatones, con un area reducida para su circulacién, estan obligados a invadir el espacio
destinado para los vehiculos. Los puntos mas criticos son los de ingreso a la cabecera municipal y
las congruencias entre instituciones de educacion y area vial.

4.1.1.2.2 ANALISIS DE TRANSITO Y TRANSPORTE MUNICIPAL

Segun los aforos que se realizaron sobre las principales vias del municipio, se tiene que la Unica

gue cuenta con un transito regular es la “via del Progreso”, ya que las vias que comunican con
Puente de Boyaca, Jenesano, entre otras, presentan un transito muy esporadico, el cual no
determina necesaria ninguna clase de estudio.

Para la carretera intermunicipal, se tomo como punto de aforo el KO15, que corresponde al cruce

con la entrada al casco urbano del municipio, realizado en hora pico y valle, para dias de alto
transito vehicular y dias de bajo transito.

Luego de la tabulacién de los datos se obtuvieron las siguientes tablas, ks cuales sirven como
base para un sencillo analisis.

El volumen medio de transito sobre la via se da por la férmula:
Volumen de transito = # total de vehiculos que pasan / Periodo determinado
= 43 vehiculos mixtos por hora
Segun la Clasificacién Técnica Ficial para distinguir en forma precisa la categoria fisica de las

vias, de acuerdo a su TDP, determina que la via intermunicipal que atraviesa el casco urbano tiene
un TIPO D : TDPA entre 100 y 300 vehiculos.
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Los voliumenes de transito se utilizan en:

Planeacién : - Para la clasificacion sistematica de vias.
Desarrollo de programas de mejoras, mantenimiento y prioridades.
Andlisis econdmico.
Estimacion de problemas ambientales, congestion, accidentalidad.

Proyectos: - Aplicacion de normas.
Requerimientos de nuevas carreteras.

Analisis estructural de superficies de rodadura.

Ingenieria de transito: Capacidad y niveles de servicio. Dispositivos.
Seguridad: Indices y mejoras.

Investigacion.

Usos comerciales.

Del total de vehiculos mixtos que pasan:

Sentido Particulares Publicos Camiones
Punte Camacho - Soraca 68 % 20 % 12 %
Soraca - Punte Camacho 56 % 24 % 20 %

El mayor porcentaje del total de los vehiculos que pasan lo tienen los vehiculos particulares,
seguido de los vehiculos de transporte publico colectivo, por lo tanto se puede determinar que los
requerimientos de una via con gran capacidad portante no es la prioridad de ésta, aunque se debe
asegurar una vida Gtil que soporte este tipo de vehiculos.

Del total de vehiculos que pasan por el casco urbano:

Vienen de: Entran al casco urbano
Punte Camacho 24 %
Soraca o Tunja 44 %

La poblacion tiende a desplazarse en un mayor porcentaje hacia la parte alta del departamento, a
realizar sus actividades socio-econémicas.

Del total de vehiculos que pasan por el casco urbano:

Se dirigen a: % de vehiculos del casco urbano respecto al total de los vehiculos
por sentido

Puente Camacho 17 %

Soraca o Tunja 17 %
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De lo anterior se tiene, que solo el 17% del total de los vehiculos que pasan por el casco urbano,
tiene acceso a éste, es decir que no tiene gran atraccién para la poblacion que pasa por el
municipio, sin tener en cuenta a la poblacién que hace sus ascensos y descensos en otros puntos
del municipio, porcentaje que es minimo e irrelevante en el estudio.

El indice de ocupacion direccional determina que los vehiculos que se movilizan de Puente
Camacho hacia Soracd es mayor en un 28% que los vehiculos que van en direccion contraria, es
decir de Soraca hacia Puente Camacho.

Los porcentajes de los andlisis anteriores demuestran la baja exigencia en la necesidad para la
prestacién del servicio de la “via del Progreso” para el municipio, ubicando el casco urbano como
un sitio de paso, e indicando la importancia de esta via para municipios como Ramiriqui, Jenesano,
Zotaquira entre otros.

41.1.23 TRANSPORTE PUBLICO

Ocupacion media de los vehiculos de servicio publico:

Hora valle: 45 % de la capacidad
Hora pico: 90 % de la capacidad

La reposicion de pasajeros en el casco urbano es alta; ya que el descenso de personas en este
punto es pequefio (2 personas / horapromedio), mientras que el ascenso de pasajeros es mayor
(7 personas / hora-promedio), generando un punto importante para que los vehiculos aumenten su
cupo:

A Soracé - Tunja: 15 % del total de pasajeros
A Puente Camacho: 33% del total de pasajeros

El movimiento de pasajeros presentado en los vehiculos de servicio publico rural indica que no se
presenta actividad que genera atraccion para las personas ni motivacion turistica, gestion publica,
ni sitio de trasbordo para otros municipios.

En los dias de mercado, que es cuando se presenta un mayor flujo vehicular y de pasajeros, la
capacidad de los vehiculos es casi total, ademas de los vehiculos de las empresas, se cuenta con
los vehiculos de las personas de las diferentes veredas que prestan el servicio y es importante
tener en cuenta los vehiculos “pirata” que no estan integrando una cooperativa y que le reducen d
trabajo a las empresas ya constituidas, pero la comunidad la justifica por los recorridos de estos
vehiculos y por la necesidad de trabajar de las personas.
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41124 TRANSPORTE DE CARGA

El transporte de carga generado por el municipio es minimo, ya que la conformacion de este, dada
en microfundios genera una produccién casi de subsistencia, transportdndose en vehiculos con
capacidad de 3 % toneladas a vehiculos de 6 toneladas. Los viajes generados por la produccion
son minimos, especialmente de cultivos de papa y arracacha, es poco determinante este factor
debido a la estacionalidad de los productos; y en menor porcentaje, el ganado ya que la posesién
de estos es muy reducida, para lo que se utilizan bastante estos vehiculos es para el transporte de
personas, lo cual se convierte en una situacion peligrosa y compleja para la comunidad; este
transporte se utiliza los dias de mercado en los municipios de Tunja (80%) y Ramiriqui (20%).

Sobre la via del Progreso transitan vehiculos de pasajeros hasta carros con capacidad de 40 ton.
Las mayores exigencias de esta via es por los desplazamientos de material hacia otros municipios,
como hierro, cemento y para los servicios a la comunidad, como el gas, cerveza, gaseosa, se le da
tratamiento especialmente ya que es una via intermunicipal que requiere que sus caracteristicas
sobre el municipio tengan las especificaciones requeridas de seguridad, capacidad portante del
terreno, como también es importante tener en cuenta los deslizamientos en masa que generan
traumatismo para los usuarios del servicio.

El paso de tractores es reducido debido a las mismas condiciones socioecondémicas de la
poblacion, haciendo poco importante las exigencias de este tipo de vehiculos.

4.1.1.2.5 ACCIDENTALIDAD REPORTADA EN EL MUNICIPIO DE BOYACA

La gran mayoria de los accidentes producidos en el municipio son determinados en el kilbmetro 14
de la via que conduce de la ciudad de Tunja al municipio, para el area urbana no se conocen casos
de accidentes. Desde el afio de 1995 se reportan 14 accidentes, 6 de los cuales pertenecen al
transporte publico colectivo intermunicipal, los restantes son de camiones y vehiculos pequefios.

TABLA No. 76
ACCIDENTALIDAD REPORTADA
No. Accidentes

ANO

1995 4

1996 3

1997 3

1998 2

1999 2

Total 14

Fuente: Inspeccion de policia
Otros de los accidentes que se presenta con alguna frecuencia, pero que no son reportados, son

los vuelcos de los vehiculos en las vias veredales. Segun la inspeccién de policia, las causas mas
comunes de accidentalidad, sobre las vias veredales son:

Curva con poca visibilidad.
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Embriaguez.

Fallas mecanicas.

Exceso de velocidad.
Vehiculo mal estacionado.
Giro bruscamente.

Recursos: Dentro de las fortalezas con las que cuenta el municipio estan los equipos que
colaboran al buen funcionamiento de las obras del municipio:

Volqueta Chevrolet. Modelo 1991.

Volqueta Mercedes Benz. Modelo 1980.
Retroexcavadora Jhon Deere.

Ambulancia Ford. Modelo 89.

Bus Internacional. Modelo 1983.

Camioneta Chevrolet. Modelo 1996.
Motoniveladora Mitsubishi Mg300. Modelo 1980.
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4.2 SISTEMA URBANO

Dentro del desarrollo del Esquema de Ordenamiento Territorial el componente urbano se
constituye en pieza fundamental, como quiera que el “casco urbano” actla como eje articulador de
todas y cada una de las funciones sociales, culturales, politicas, administrativas y econémicas del
municipio, por ésta razon su estudio a través de la identificacion y analisis de diferentes elementos
como el uso del suelo, su clasificacion e interrelacién, el equipamiento urbano, la infraestructura y
cobertura de servicios basicos y obviamente el impacto que todo el conjunto genera sobre el medio
ambiente, pretende visualizar con exactitud la situaciéon real de la poblacion.

Por otra parte se estudian las externalidades como las vias de acceso, el paisaje y los centros
poblados circundantes y su incidencia en el desarrollo urbano del municipio.

El diagnoéstico de éste componente, apoyado en otros de afectacion alta, adquiere gran importancia
en la medida que detecta no solo el estado actual de los diferentes aspectos y su interrelacion sino
que ademas definira los lineamientos de la prospeccién para el desarrollo futuro de la poblacion en
términos de infraestructura.

Su aplicacién, se espera, sirva ademas para la implementacion del expediente urbano, la
elaboracion de normativas referidas a expansién, conservacion e intervencion urbana,
propendiendo por un manejo adecuado de las zonas existentes y una orientacion coherente de las
inversiones gubernamentales en mantenimiento, ampliacién y construccion.

La realizacion de la etapa diagnostica del E.O.T. del municipio de Boyacd en su componente
urbano se desarroll6 de acuerdo con la siguiente metodologia:

Partiendo de las fuentes secundarias, se recopil6 toda la informacion cartografica y estadistica
posible, confrontandose entre si y con los datos logrados en las reuniones de participacion
comunitaria, obteniéndose los primeros parametros y mapas base.

Posteriormente se realizdé un trabajo de campo basado en la visita casa a casa en la zona
urbana para determinar areas, usos, alturas, disponibilidad de servicios, materiales y estado de
las construcciones existentes, de la misma manera las instituciones publicas son inventariadas
en su planta fisica, capacidad, cubrimiento, nivel de atencién y funcionamiento.

La informacion recolectada es confrontada nuevamente con otros sectores de la poblacion,
entes administrativos o constatada en los respectivos sitios, con el animo de disminuir al
maximo el margen de error.

Finalmente se evalGa en términos cuantitativos y porcentuales tales aspectos, con el fin de
obtener conclusiones claras para iniciar luego un adecuado proceso de prospeccion.
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4.2.1 ATRIBUTOS URBANOS

4211 USOS DEL SUELO

Dentro de una malla urbana homogénea, con una topografia irregular, el municipio de Boyaca
en su zona urbana dedica su suelo a diferentes actividades o usos propios de poblaciones con
un tamafio y tipologia similar. (Mapa No. 44, Usos del Suelos).

La mayor parte del suelo urbano estd dedicada a usos “domésticos”, es decir a viviendas con
amplios solares o patios como extension de las mismas, predominando el uso residencial, sin
embargo ésta misma caracteristica de lotes amplios hace que en predios desocupados y en
menor proporcién en los habitados, predomine un fendmeno caracteristico de “cultivos
urbanos” que excedidos del concepto comun de “Huerta casera”, generan diversos impactos
no so6lo como paisaje urbano sino ademas ambientalmente como el

aumento de la contaminacién por fumigaciones, el incremento de particulas sélidas en el aire y
el uso de agua proveniente del acueducto urbano para regadio; por ésta razén y como se
puede observar en el plano de usos del suelo urbano, la mancha verde o de cultivos abarca
algunos sectores relativamente amplios.

Acompafiando el uso residencial aparece uno “mixto” con tendencia comercial, cuyo
funcionamiento se reduce al concepto de “tienda popular” comercializando viveres, productos
de primera necesidad o licores. Un porcentaje menor lo ocupan usos institucionales, religiosos,
recreativos y culturales, siendo preocupante éste Ultimo con minima representaciéon, como
quiera que no se registra una vida cultural demasiado activa. De igual manera no se cuenta
con asentamientos industriales existiendo solo pequefios talleres de ornamentacion y de
costura. Vale la pena anotar en éste sentido que en las zonas rurales funcionan otro tipo de
pequefas industrias (carpinterias y elaboracion de alpargatas en fique). (Tabla No. 77, Usos
del Suelo Urbano).

4.2.1.1.1 DIVISION DEL SUELO URBANO Y RURAL (LIMITE URBANO)

La delimitacion del suelo urbano con respecto a la zona rural esti determinada por tres
factores:

El trazado vial y su extension, limitado en algunos casos por la topografia.

Las redes de servicios (acueducto, alcantarillado y electrificacion) y sus zonas de
afluencia.

Los limites prediales de la periferia.

Aunque las zonas suburbanas estan determinadas por las vias de acceso no se puede hablar
de “suburbios” como asentamientos considerables, pero si como posibles zonas de expansién
hacia los siguientes sectores:
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El sector Norte y sur bordeando la carretera principal o “del progreso”.
El sector Norte - occidental o via a “San Antonio”.
El sector sur o salida a Pachaquira.

42112 INDICE DE OCUPACION URBANA

La zona urbana del municipio de Boyaca posee un area de 292.614.51 m2 frente a un total
municipal de 48 km2, lo que indica un cubrimiento del 0.54%, y considerando que ésta relacién
espacial se ha mantenido constante durante los Gltimos 30 afios, se puede deducir un crecimiento
minimo, hecho que se afianza alin mas si tenemos en cuenta la elevada oferta de “suelo urbano”,
es decir con infraestructura de servicios y amplias posibilidades de construccién de vivienda,
limitada sélo por condiciones topogréaficas y en algunos casos geologicas.

Ademas de la crisis en los sectores de produccién y sostenibilidad econémica del municipio (sector
agricola), la proximidad a la capital departamental e incluso a la capital de provincia, hacen que las
nuevas generaciones se desplacen a dichas ciudades en busca de oportunidades laborales,
académicas y sociales, y por ende la adquisicibn o construccion de vivienda por parte de sus
habitantes se localiza en centros ubanos de mayor envergadura. La relacion del indice de
ocupacion la podemos observar en Tabla No. 78.

4.2.2 REGLAMENTACION

El municipio no cuenta con un ente regulador urbano, lo que hace que no exista reglamentacion
alguna en cuanto a expansion, intervencion o conservacion de lo existente.

En la actualidad, la administracién adelanta gestiones encaminadas a la creacién de la oficina de
planeacion Municipal, con el &nimo de suplir tales deficiencias y otras de caracter administrativo.

4.2.3 FUNCIONALIDAD URBANA

Con un tejido ortogonal, la trama urbana de Boyaca se desarrolla de acuerdo con la topografia de
una manera logica, generando una division de manzanas regular, aptas para la densificacion
urbana en especial en las carreras, es decir de sur a norte por su pendiente mas suave. Algunos
sectores que constituyen excepcién se acomodan tanto a las inclinaciones como a la articulacion
con la via del progreso dada su condicion de acceso y salida principal.

En mudltiples casos el casco urbano actla como lugar de asentamiento parcial dado que sus
habitantes se desplazan durante el dia a las diferentes veredas para realizar labores

agropecuarias, generandose una fuerte relacion de movimientos poblacionales constantes.
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Las funciones colectivas de la poblacion tanto urbana como rural se concentran el dia de mercado
(Domingo), pese a su marcada disminucion, producto de el aumento de intermediarios que acuden
a los lugares de produccion, el deterioro de los sectores productivos y la accesibilidad a centros de
acopio mayores (Tunja, Ramiriqui), por lo que instalaciones como la plaza de mercado pierde
presencia y jerarquia en las relaciones no solo comerciales sino ademas sociales y culturales.

4.2.4 SERVICIOS PUBLICOS DOMICILIARIOS URBANOS

El municipio cuenta con redes de servicios basicos (acueducto, alcantarillado, electrificacion y
telefonia) distribuidas de acuerdo con el desarrollo urbano, de la misma manera y aunque no existe
un organismo descentralizado encargado de la recoleccion de desechos soélidos, la Administracion
Municipal presta este servicio a nivel de recoleccién domiciliaria y vial.

4241 ACUEDUCTO

El acueducto urbano toma el agua de la quebrada “El Neme” en la parte norte de la cabecera
municipal, vereda Pefla Negra, siendo conducida hasta el sitio donde se ubica el tanque de
distribucién con una capacidad de 40.000 litros y actualmente se adelanta la construccion de la
Planta de tratamiento (Ver detalles mas adelante). A partir de alli inicia la red urbana conduciendo
el liquido por gravedad. (Plano No. 29, Acueducto Urbano — Redes).

42411 REDES

Construidas en PVC, la red primaria se desarrolla en la mayoria de las vias consolidadas del
casco urbano de acuerdo con el disefio existente, segun levantamiento por parte del Instituto de
Agua Potable y alcantarillado de Boyaca en el afio de 1991. (Tabla No. 81 y Plano No. 29
Acueducto Urbano y Redes). De acuerdo con esto se puede hablar de una red en buen estado y
suficiente en didmetros y coberturas.

424111 DOMICILIARIAS

Derivadas de la red primaria en un diametro de %", abastecen a cada vivienda con una cobertura
del 99%. Su funcionamiento esta regulado a nivel local por una Junta Administradora en cabeza
del Alcalde y controlada por un fontanero. EIl servicio tiene un costo de $3.000 Recaudado
trimestralmente, cuyos fondos se emplean en gastos de mantenimiento.

4.2.4.2 ACUEDUCTOSRURALES

En la zona rural el municipio cuenta con un total de No. 80, acueductos en funcionamiento
distribuidos en las 12 veredas y regulados por una junta administrativa. En la mayoria de los casos
se alimentan de aljibes o nacimientos y cuentan con una red de conduccion en P.V.C. En la Tabla
No. 80, se relacionan los datos precisos de cobertura, ubicacién y longitud de cada uno de ellos.
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4.2.43 ALCANTARILLADO

De acuerdo con la topografia del casco urbano, se desarrolla desde la parte norte hacia el sury
desde la zona central hacia la parte sur oriental y sur occidental, desalojando las aguas servidas en
tres (3) vertimientos: (Plano No. 31, Alcantarillado Urbano — Redes).

El primero con un didametro de 14" en la prolongacion de la carrera 3-A a campo abierto

El segundo con un diametro de 10" cerca la calle 42 con cra. 22 sobre la quebrada (actualmente
en proceso de canalizacion, y convertida en colector de 727).

El tercero con un didmetro de 16”junto a la prolongacion de la calle 42 abajo de la Carrera 52 a
campo abierto.

Estos vertimientos no cuentan con un manejo adecuado ni existe planta de tratamiento de aguas
servidas, lo que genera problemas ambientales especialmente en épocas de verano.
Precisamente uno de los inconvenientes para la implementacion de la planta lo constituye la
sectorizacion de los mismos vertimientos dadas las condiciones topogréficas.

42431 REDES

La red primaria de alcantarillado tiene una edad superior a los veinte afios. Su disefio contempla
recoleccién de aguas negras exclusivamente, careciendo de sumideros y colectores de aguas
lluvias, hecho favorecido por la misma pendiente de las vias, pero que igual hace necesaria su
implementacién con el fin de evitar no solo incomodidades en invierno, sino ademés dafios a las
calzadas y andenes, y por supuesto un manejo ambiental adecuado.

Los diametros manejados varian entre los 8" y 16” de acuerdo con los tramos (Ver tabla No. 81),
y los pozos (35 en total) poseen un didmetro interior variable sin cumplir con las normas
urbanisticas. No obstante la red es suficiente y la misma pendiente, la hace tener un buen
funcionamiento. Cabe anotar que algunos sectores requieren mantenimiento y ampliacién de
pozos.

4.2.4.3.1.1 DOMICILIARIAS

La mayoria de las instalaciones domiciliarias depositan las aguas servidas al colector a través de
tuberia en gres de 4” funcionando de manera eficiente segln opiniébn publica. EIl servicio no
representa ningun costo para la comunidad.

42.4.4 SERVICIO DE ASEO PUBLICO

El servicio es prestado por el municipio a través de una cuadrilla de dos empleados, quienes
recogen los residuos de las vias y espacios publicos durante toda la semana.
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A nivel domiciliario el servicio se presta igualmente por parte de la administracion puerta a puerta
en una volqueta los dias lunes y jueves e igualmente no tiene ningun costo para la comunidad.

42441 COBERTURA

El servicio se presta en todo el casco urbano, e incluye instituciones como puesto de salud,
alcaldia, polideportivo, casa de la cultura, entre otros.

4.2.4.4.2 DISPOSICION FINAL

Las basuras sin clasificar, es decir organicas, inorganicas o quimicas son dispuestas sin
tratamiento alguno en el botadero a campo abierto ubicado en la vereda Vanega Norte. La
administracién es consciente del problema y actualmente busca una solucién para el tratamiento
de los desechos sdlidos, a través de un convenio firmado entre el municipio, CORPOCHIVOR y €
Estado Aleman de Baviera, para el manejo regional de los residuos solidos.

4.2.4.4.3 SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA

Los datos sobre cobertura del Servicio de Energia Eléctrica, se pueden apreciar claramente en la
Tabla No. 82 y Plano No. 34, Energia.

4.2.4.4.4 SERVICIO DE COMUNICACIONES

La Empresa Nacional de Telecomunicaciones presta el servicio telefonico D.D.N a través de una
oficina con tres lineas disponibles al publico de domingo a viernes con horarios un poco irregulares.
También se encuentra a disposicion publica un teléfono monedero en el marco del parque
principal.

En cuanto a domiciliarias, Boyaca cuenta con 91 Lineas telefénicas urbanas, asignadas en el afio
de 1.997. (Ver Tabla No. 83).

4.2.5 VIVIENDA Y ENTORNO

El casco urbano del municipio posee un comin denominador en cuanto a sus construcciones

destinadas a vivienda, son edificaciones de tipo vernaculo con un promedio de edad superior a los
25 afios construidas de forma tradicional con materiales como el adobe vy la tapia pisada (las mas
antiguas), el ladrillo y bloque ceramico (las mas recientes). (Mapa No. 17, Zonas de vida).

El perfil urbano aunque un tanto deteriorado por el descuido de fachadas y mal estado de las vias,
se caracteriza por muros cuyo bajo indice de vanos, y espesores considerables evidencian la
antigledad y materiales usados en las  viviendas, los zécalos y bajas alturas de las
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construcciones(uno y dos pisos) conservan la “escala humana” de acuerdo con el ancho y perfiles
de las vias.

Complementado por aleros y cubiertas en teja de barro el paisaje urbano resalta un casco urbano

que se aferra a la historia y mantiene algunos rasgos caracteristicos de la colonia y las épocas de
transicion.

4.25.1 DEFICIT Y CONDICIONES HABITACIONALES

La tipologia de la vivienda es constante: servicios basicos, recintos diferenciados solo por el uso
dado, cocinas amplias pero sin las mejores condiciones (carentes de enchapes, mobiliario y
electrodomésticos), y en general acabados deteriorados o en algunos casos ausentes.

En cuanto a saneamiento basico cabe anotar que las viviendas en la mayoria de los casos cuentan
s6lo con un bafio (indistintamente del niamero de habitantes), generalmente en condiciones
regulares de asepsia, argumentado por las condiciones econémicas pero afianzado por la misma
idiosincrasia.

En la zona rural, el municipio presenta una amplia fluctuacion en cuanto a condiciones de vivienda,
la cual dificilmente podriamos sectorizar de manera homogénea, no obstante veredas como
Huerta Grande 1 y 2, Soconsaque oriente y occidente y Rique, presentan un indice mayor de
condiciones habitacionales, de acuerdo con el trabajo de campo realizado y la opiniéon de los
habitantes, mientras que sectores como Pachaquira, Siraquita, Huerta Chiquita y Vanega Norte y
sur presentan un nivel intermedio, siendo Rupaguata y Centro las veredas en las que encontramos
viviendas con materiales inadecuados (bahareque, barro, pisos en tierra, puertas y ventanas
improvisadas,) en la mayoria de los casos producto de una situacion econémica precaria y falta de
oportunidades. Si tenemos en cuenta que a esto se le suma la ausencia de saneamiento basico y
de servicios ademas de la dificil accesibilidad, podemos aseverar no solo un bajo nivel de vida sino
ademas un lento desarrollo social y cultural de la comunidad que las habita.

4.25.2 AREAS URBANAS DISPONIBLES PARA VIVIENDA DE INTERES SOCIAL

El municipio no cuenta con proyectos de vivienda de interés social, a pesar de un claro déficit de
vivienda, hecho que la administracion pretende solucionar.

La amplia oferta de suelo urbano se vislumbra como la mayor fortaleza haciendo evidente varias
posibilidades para su proyeccién dentro del perimetro urbano, aprovechando asi las redes de
servicios existentes, sin embargo, la falta de oportunidades laborales, la misma disminucién en la
productividad y por ende la carencia de recursos se constituyen en fuertes limitantes para su
desarrollo; es por tal razén que dicho perimetro se delimita como aparece en el plano No. 4.
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TABLA No. 77

USOS DEL SUELO URBANO

[VEe) AREA INDICE DE GRAFICA
(m2) OCUPACION
CASCO URBANO 292.614.51 100 %
RESIDENCIAL | Construido 13.323.50 4.6%
Patios/solares 46.758.00 16%
MIXTO (Comercio) 6.097.00 2.08%
MIXTO (Industrial) 550.00 0.19%
[ Administrativo 408.00 0.14%
N | Servicios comunales* 9.471.00 3.24%
S | Salud 302.40 0.10%
T | Eclesiastico 1.275.00 0.44%
[ Educativo 2.451.00 0.84%
T | Cultural 348.00 0.12%
. Recreativo y dep/tivo 696.00 0.24%
Esp. | Parques 2.380.00 0.81%
Pub | Vias urbanas 30.592.00 10.45% -H
Urbano sin construir 60.75%

* (Policia Nacional, Telecom, Energia eléctrica, Cementerio, matadero, hogares de Bienestar
familiar)

TABLA No. 78
INDICES DE OCUPACION SUELO URBANO

USsoO AREA INDICE DE GRAFICO
M2 OCUPACION
MUNICIPIO 47°754.626.6 100%
CASCO URBANO | 292.614.51 0.6%
ZONA RURAL 47462.012.0 99.4%
9
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TABLA No. 79
SERVICIOS BASICOS - ACUEDUCTO URBANO

TRAMO DIAMETRO LONGITUD ESTADO ACUMULADO
PLANTA- 14-15 "’ 58.25 BUENO 58.25
15-16 " 31.50 B 89.75
16-15A 5 58.80 B 48.55
16 A-17 5 65 B 29.20
7-19 4.83 B 64.03
9-20 2" 8.17 B 52.20
2021 54.0 B 716.20
2124 2 123.38 B 539.58
24-17 59.00 B 598.58
17-69 2 33.83 B 632.41
6968 2 37.81 B 670.22
68-23 2" 73.36 B 74358
2336 2 86.30 B 829.88
36-64 2" 50.00 B 879.88
64-66 2 27.60 B 907.48
66-67 2 60.70 B 968.18
64-62 2 66.00 B 1034.18
62-62° 2 72.00 B 1106.18
50-60 17.60 B T123.78
60-60B 38.50 B 1162.28
60B-63 58.00 B 1220.28
64-632 43.20 B 1263.48
63263 2 29.80 B 1293.28
63-65 2" 6.00 B 1299.28
6572 2 43.80 B 1343.08
7237 2 13.95 B 1357.03
37-36 2" 67.55 B 1424.58
37318 70.00 494.5
60A-60B 4.83 529.4
031 2 5.00 4.4
32 8.00 42 4
26 1.00 734
21 2" 100.00 773.4
2627 Pl 62.69 B 1836.10
2728 2 114.43 B 1950.53
3233 2" 68.66 B 2019.19
33.34 2’ 43.79 B 2062.98
A-34 il 10.55 B 2073.53
72-70 2" 87.40 B 2160.93
70-70° 57.00 B 2217.93
7056 8.70 B 2226.63
7065 83.00 B 2309.63
56-592 2 57.00 B 2366.63
B9A59 2 29.85 2306.48
59582 2’ 30.15 B 2426.63
58A58 2 39.85 B 2466.48
58-57 2 51.50 B 2517.98
57-OTRO-VDAS 2’ 12,50y 31.00 B 2561.48
5752 2" 85.00 B 2646.48
52.56 2" 97.00 B 2743.48
52-48 2’ 70.00 B 2813.48
4870 2 107.50 B 2920.98
48-44 2" 30.00 B 2950.98
44-42 2" 94.00 B 3044.98
4270 2 33.00 B 3077.98
92-41 2 4478 B 3122.76
21397 35.00 B 3157.76
39 A9 61.59 B 32190.35
39-40 2 59.00 B 3278.35
52-49 2" 97.50 B 3375.85
2947 Pl 83.00 B 3458.85
48-48 2 103.00 B 3561.85
47-46 2’ 41.50 B 3603.35
46-45 2" 38.40 B 3641.75
4543 Pl 85.00 B 3726.75
43-44 45.00 B 377175
46-44 2 96.20 B 3867.95
47-50 2" 73.60 B 394155
5051 84.40 B 4025.95
65'-65 8.00 B 4033.95
36-31 62.00 (1493) B 4095.95
G B 4095.95
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TABLA No. 80

SERVICIOS BASICOS - ACUEDUCTOS RURALES

ACUEDUCTO VEREDA LONGITUD MATERIAL No DEFICIT OBSERVACIONES
USUARIOS USUARIOS
Pozo Hondo Huerta Chica Manguera 50
PVC
ElPino Huerta N.1 4540 pPVC 82 2 Procedente de un nacedero.
Agua Blanca Huerta N.1 4820 PVC 56
La Gargantilla Huerta N.1 PVC 40 (6) 34 Actualmente en estudio
Agua Caliente Huerta N.2 4210 PVC 40 10 Se presentan taponamientos
por falta de desnivel y filtros
Sector 1 El Aljibe Pachaquira 7570 Manguera 103 15
PVC
Sector 2 Pachaquira 1820 PVC 50 (17) No hay agua para ampliar
(Benedicto Arias) cobertura
Sector 3 Pachaquira 9900 PVC 30
Florentino Lopez)
Quebrada Chiquita Soconzaque 5706 Manguera 125 (82) No hay suficiencia de agua
Occidente PVC
Agua Monte Soconzaque 3100 PV.C 51 10 No hay agua suficiente para
Occidente Manguera ampliar cobertura
El Tambor Occidente 5065 P.V.C 39 3 Hay problemas de presion
ElAljibe Soconzaque 50
Oriente
ElTunjo Vanega Norte 3030 PV.C 56 10
La_Esperanza Vanega Norte y Sur 130
ElCentro Centro Urbano 194
Pefia Negra Centro Urbano 90
ElEmpedrado Pefia Negra 5870 PV.C 35 15 Bocatoma en proyecto en la
quebrada honda
La Cristalina Rique 70
Cupamuy Rique 50
ElManantial Rique 40
Agua Blanca Rupaguata 2958 PV.C 68(84) Tres sectores.
Manguera
TABLA No. 81
SECTOR TRAMO ONGITUD DIAMETRO POZO ORIGEN POZO FINAL
1 1-2 116.50 8 1 2
1 23 87.50 10° 2 3
1 3-4 18.0 14 3 4
45 19.0 18 4 5
56 A 67.0 18 5 6A
113 42.81 8 1 3
13-14 34.59 8" 13 4
14-15 75.0 10 14 5
15-16 74.68 10° 15 6
T 26-16 49.32 il 26 16
1 16-3 60.55 10" 16 3
1 18-19 52.0 8" 18 19
1 19-5 20.0 8" 19 5
T 78 77.0 g 7 8
1 8-9 77.0 10° 8 9
1 99 A 37.0 10" 9 9A
1 9A-10 40.0 10" 9A 10
T 10-4 19.0 167 10 3
1 11-12 52.0 8" 11 12
1 12-10 58.0 8" 12 10
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SECTOR TRAMO LONGITUD DIAMETRO P.ORIGEN P. FINAL
2 25-26 87.0 g 25 26
2 26-27 45.41 8’ 26 27
2 27-28 27.16 10 27 28
2 16 A-17 71.0 8’ 16 A 17
2 20-17 79.68 10 20 17
2 20-30 50.53 8 20 30
2 0-29 80.82 g 30 29
2 30-31 14.54 8" 30 31
17-29 43.12 10 7 29
3131A 50.0 3 1 31A
31A36 3.80 3 31A 36
36-37 29.43 1 6 37
37-D 52.0 16" 7 DESAGUE
2828A 45.50 10 8 28 A
3 7BAD 27,62 v 78 A 35
2 35-36 68.01 18" 35 36
2 29-28 6.69 14" 29 28
31-32 10185 g 1 32
2-39 84.0 g 2 39
39-38 49.17 16" 9 38
SECTOR TRAMO N.USUARIOS ONGITUD DIAMETRO P.ORIGEN P.FINAL
3 2143 31.07 8" 21 3
3 4340 39.95 g 3 20
3 40-40A 25.0 10 40 40 A
3 40A408B 15.0 10 40A 408
3 40 BQ 16.0 10 408 QUEBRAD
3 2140 90.77 0" a1 0
3 44-43 92.80 8" 4 3
3 2122 93.35 g’ 21 2
3 22-44 30.79 10 2 4
3 4441 22.75 o ) a1
SECTOR TRAMO LONGITUD DIAMETRO 0ZO ORIGEN POZO FINAL
7 2232 59.0 5" 22 32
4 - 80.47 8
4 - 7141 10"
4 - 78.14 8’
- 6.50 8"
4 23-45 40.07 12" 23 45
4 34-34A 43.0 § 34 34A
4 34 A-45 32.0 § 34A 4
4 41-42 80.08 § 41 4
4 42-45 37.02 § 42 4
4 45-D 57.50 14" 45 DESAGUE
TABLA No. 82
SERVICIOS BASICOS - ENERGIA ELECTRICA
Servicio de electrificacion Usuarios totales Porcentaje
CASCO URBANO 160 94.12 %
AREA RURAL 1154 86.83 %

uente: Electrificadora de Boyaca. 1999

BOYACA, BOYACA




ESQUEMA DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
SISTEMA FUNCIONAMIENTO ESPACIAL

TABLA No. 83
SERVICIOS BASICOS — TELECOMUNICACIONES
SERVICIO DESCRIPCION COBERTURA PORCENTAJE CALIDAD
Celular Sefial de: Celumovil Total 100% Buena
Comcel
Teléfonos Central Jiscos 91 usuarios 55% Urbano Buena
(para 200 abonados) 0.6% Rural
Radioteléfonos 7 comunitarios Media 30% Rural Regular
4 privados
Sefial de television Antena parabdlica Total 100% Deficiente
Canales 1 — A
TABLA No. 84

EQUIPAMIENTO URBANO - INVENTARIO

AREA OCUPACION AMBITO PRESTACION
INSTITUCION O NIVEL DEL DELSERVICIO OBSERVACIONES
EQUIPAMENTO M2 % SERVICIO

Palacio municipal 408 0.14% Municipal Municipal Tnfraestructura insuficiente pero
dificil ampliacion.

Registraduria Nal. 348 0.12% Nacional Municipal Funciona en la Casa de la Cultura

Est. Civil

Centro de Salud 302 0.10% Municipal Municipal Actualmente se adelanta el
proyecto de adecuacién. Por
indice de ocupacién segln
normas vigentes no puede
ampliarse.

Iglesia 1275 0.44% Municipal Presenta obras pendientes

Casa Cural 693 0.24% Municipal

Colegio 1348 0.46% Departamental Municipal En buen estado. Carece de

Departamental campos deportivos. Requiere
obras como cerramiento.
Ampliacion terreno.

Escuela Kennedy 1103 0.38% Municipal Municipal Buen estado. Requiere obras
menores. Mantenimiento campos
deportivos.

Plaza de Mercado 270 0.09% Municipal Municipal La disminucién del mercado la
hace suficiente.

Plaza de ferias 550 0.19% Municipal Municipal En malas condiciones. (solo
existe el terreno pero no es el
més adecuado)

Cementerio 8.680 2.97% Municipal Municipal Buenas condiciones

Matadero 272 0.09% Municipal Municipal Aunque su estado es aceptable.
Debe reubicarse de acuerdo
con normas vigentes

Polideportivo 696 0.24% Municipal Municipal Requiere mantenimiento y

obras menores

Hogares |.C.B.F 369 0.13% Nacional Municipal Funcionan en viviendas.

Telecom 20 Nacional Municipal No cuenta con sede propia

Electrificacion 20 Departamental Municipal Funciona en arriendo
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|:| Politico — Administrativo
|:| Servicios Sociales (cement, matadero, polideport, policia, ICBF, plazas mercado y ferias)

[] servicios publicos (telefonia, electrificacion)

Educativo
Cultural
Religioso
Salud
TABLA No. 85
AREA LOTE AREA CONSTRUIDA PATIOS /ESCEN. GRANJA ESCOLAR ZONAS VERDES O
DEPORTIVOS LIBRES
CENTRO
EDUCATIVO
M2 % M2 % M2 % M2 % M2 %
10.672 100 846.5 79% 480 45 % 0 0% 9345.5 87.6%
COLEGIO DEPARTAMENTAL
DE BOYACA
8.065 100 1.956 243 % 82 10.4 % 508 6.3% 4.759 59 %
ESCUELA URBANA
KENNEDY
4.530 100 2145 4.8 % 812 179 % 600 13.2% 2903.5 64.1%
ESCUELA RURAL VANEGA
NORTE
20.000 100 1.488 7.44% 675 34% 150 0.76 % 17.687 88.4%
ESCUELA RURAL VANEGA
SUR
2.310 100 A 13.2%
ESCUELA RURAL
RUPAGUATA
1819 100 77 38.87% 604 33.20% 0 0 508 27.93%
1125 100 420 37.33% 510 45.33% 80 7.11 115 10.23
3023 100 24 8.40% 334 12.70
100 541 112 30
1600 100 623 38.94% 430 30% 200 12.50 297 18.56
6200 100 302 4.87% 577 9.31% 1500 24.19 3821 61.63
4545 100 412 9.06% 588 12.94% 300 6.60% 3245 71.40
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TABLA No. 86

EQUIPAMIENTOS CENTROS EDUCATIVOS — POBLACION ESCOLAR

CENTRO EDUCATIVO ANO No. ALUMNOS INDICE PORCENTUAL GRAFICO
% decreciente % incremento Decrecient Incremento
COLEGIO 1996 148
DEPARTAMENTAL DE 1997 180 21.0%
BOYACA 1998 185 2.7 %
1999 182 1.6 %
ESCUELA URBANA 1996 250
KENNEDY 1997 237 5.2%
1998 207 13.34%
1999 193 7.65%
ESCUELA RURAL 1996 45
VANEGA NORTE 1997 46 2.2%
1998 48 4.35%
1999 54 12.5%
ESCUELA RURAL 1996 35
VANEGA SUR 1997 38 8.57%
1998 34 11.50%
1999 40 17.65%
ESCUELA RURAL 1996
RUPAGUATA 1997 12
1998 18 50.00%
1999 20 11.11%
ESCUELA RURAL 1996 104
PACHAQUIRA 1997 89 14.43%
1998 95 6.74%
1999 112 17.89%
ESCUELA RURAL 1996 20
SIRAQUITA 1997 23 15.00%
1998 26 13.04%
1999 23 13.04%
ESCUELA RURAL 1996 37
SOCONZAQUE 1997 38 2.70%
ORIENTE 1998 33 13.16%
1999 35 6.06%
ESCUELA RURAL 1996 86
SOCONZAQUE 1997 89 3.49%
OCCIDENTE 1998 85 4.45%
1999 82 3.53%
COLEGIO DE 1996 117
EDUCACION BASICA
SAN ISIDRO (H G 1) 1997 126 7.69%
1998 190 50.79%
1999 210 10.52%
ESCUELA RURAL 1996 43
HUERTAS No. 2 1997 56 30.23%
1998 63 12.50%
1999 66 4.76%
ESCUELA RURAL 1996
RIQUE 1997
1998 69
1999 65 ||
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TABLA No. 87
EQUIPAMIENTO — CENTROS EDUCATIVOS — AREAS Y OCUPACION

CENTRO EDUCATIVO ASPECTO AREA
OBSERVACIONES
M2 INDICE OCUP.
Area del lote 10.672 100 %
Areaconstruida 716 6.71% Actualmente en ampliacién
COLEGIO DEP/TAL DE BOYACA Patios y campos deportivos 400 3.75% No cuenta con campo deportivo
Huerta escolar Q Q
Zonas verdes o libres 9.556 89.54% Terrenos paraampliacion
Area del lote 8.065 100%
Area construida 1.956 24.25% Recientemente pintada
ESCUELA URBANA KENNEDY |~ Patios y campos deportivos 842 10.44% PMW&TJW
mantenimiento
Huerta escolar 508 6.30%
Zonas verdes o libres 4.759 59.01%
Area dellote 7500 100% Cerramiento parcial reciente. Debe |
complementarse
ESCUELA RURAL VANEGA Area construida 215 4.78% Reciente mantenimiento general
NORTE Patios y campos deportivos 780 17.33% Obras recientes
Huerta escolar 600 13.33%
Zonas verdes o libres 2.905 64.56%
Area del lote 20.000 100% Predio amplio (sub utilizado) requiere cerramiento.
Area construida 1.488 7.44%
ESCUELA RURAL VANEGA SUR Patios y campos deportivos 675 3.38%
Huerta escolar 150 0.75%
Zonas verdes o libres 17.687 88.43%
Area del lote 2.310 100%
Areaconstruida 304 13.16% Requiere obras de ampliacién y mantenimiento
ESCUELA RURAL RUPAGUATA
Patios y campos deportivos 520 22.51% Requiere complementacion de obras en la cancha
Huerta escolar 375 16.23%
Zonas verdes o libres 1.111 48.10%
Area del lote 1.819 100% Requiere cerramiento para seguridad.
ESCUELA RURAL PACHAQUIRA Areaconstruida 707 38.87%
Patios y campos deportivos 604 33.20% Requiere algunas obras menores de zonas
exteriores
Huerta escolar 0 0
onas verdes o libre: 508 27.93%
ESCUELA RURAL SIRAQUITA Area del lote 1125 100%
Area construida 420 37.33%
Patios y campos deportivos 510 45.34%
Huerta escolar 80 211%
Zonas verdes o libres 115 10.22%
ESCUELA RURAL SOCONZAQUE | Areadel lote 3023 100%
ORIENTE Areaconstruida 254 8.40% Reguiere construccion aula multiple.
Patios y campos deportivos 384 12.70% Requiere reparaciones a nivel de piso
Huerta escolar 0 0
Zonas verdes o libres
ESCUELA RURAL SOCONZAQUE | Areadel lote
OCCIDENTE Areaconstruida 54T
Patios y campos deportivos 112 Actualmente se adelanta la construccion del
campo deportivo
Huerta escolar 30
Zonas verdes o libres
COLEGIO DE EDUCACION Area del lote 1.600 100% El lote es insuficiente
BASICA SAN ISIDRO (Huertas 1) Area construida 578 36.13% Requiere_reubicacion de bafios. Aula maltiple
Patios y campos deportivos 480 30% Reparaciones y mantenimiento
Huerta escolar 300 18.75%
Zonas verdes o libres 242 15.12%
ESCUELA RURAL HUERTAS No. 2 | Areadellote 6.200 100%
Area construida 302 4.87% Tmplementacion aula muliple
Patios y campos deportivos 577 9.31%
Huerta escolar 1.500 24.19%
Zonas verdes o libres 3.821 61.63%
ESCUELA RURAL RIQUE Area delTote 4.545 100
Area construida 412 9.06%
Patios y campos deportivos 588 12.94%
Huerta escolar 300 6.60%
Zonas verdes o libres 3.245 71.40%
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TABLA No. 88
SERVICIOS PUBLICOS — COBERTURA
TOTAL VIVIENDAS. CON SERVICIO DEFICTT
sl delsies CANTIDAD % CANTIDAD %
ACUEDUCTO 168 156 93% 17 %
ALCANTARILLADO 168 152 90% 16 10%
ELECTRIFICACION 168 152 90% 16 10%
TELEFONIA 168 o1 54% 77 46%
ASEO PUBLICO 168 168 100% 0 0%
TABLA No. 89.
COBERTURA DE LOS SERVICIOS PUBLICOS EN EL MUNICIPIO
SERVICIOS POR VIVIENDAS URBANO % RURAL % TOTAL %
SERVICIO DE ACUEDUCTO 93 20 a2
SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA. 90 87 89
SERVICIO DE TELEFONO 54 057 15
SERVICIO DE ALCANTARILLADO 90 0 B
SERVICIO DE ASEO 100 0 100

Fuente: Plan de Gobierno 1998
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