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GLOSARIO

Pavimento Rigido: Es el conformado por una losa de concreto sobre una base o
directamente sobre la subrasante. Transmite directamente los esfuerzos al suelo en una

forma minimizada, es auto-resistente, y la cantidad de concreto debe ser controlada.

Vias Locales: Corredor vial que permiten la accesibilidad a escala local en las diferentes

zonas de la ciudad en articulacidon con las otras mallas viales.

Transito Promedio Diario: Cantidad de vehiculos que transitan a través de un corredor

vial a lo largo de un dia.

Periodo de Disefno: Es el tiempo para el que se estima que la estructura de pavimento va

a funcionar con un nivel de servicio adecuado, sin requerir actividades de rehabilitacion.

Carril de Diseno: Carril por el que se espera circulen el mayor volumen de vehiculos

pesados.

Subrasante: Suelo natural o antrépico que soporta las cargas transmitidas a través de las
capas superiores de la estructura de pavimento.

Sub - Base: Capa principal de la estructura de pavimento ubicada entre la subrasante y la
capa de rodadura. Tiene como propésito distribuir las fuerzas generadas por las cargas a

través de la subrasante.

Maédulo de Reaccidn de la Subrasante: Reaccion de los suelos de subrasante y las
capas de las estructuras de pavimentos ante cargas estaticas no repetidas.

Maédulo de Reaccidn de la Subrasante: Reaccion de los suelos de subrasante y las
capas de las estructuras de pavimentos ante cargas estaticas no repetidas.



Ensayo CBR: Ensayo que permite la determinacion de un indice de resistencia de los
suelos denominado Relacién de Soporte de California, conocido por su origen CBR

(Californian Bearing Ratio).

Drenaje Superficial: Estructura construida para transportar y evacuar las aguas que caen

directamente sobre |la capa de rodadura de la estructura de pavimento.

Juntas: Son parte importante de los pavimentos rigidos y se realizan con el fin de
controlar los esfuerzos que se presentan en el Concreto como consecuencia de los
movimientos de contraccion y de dilatacion de material y a los cambios de temperatura y

humedad.

Sardinel: Elemento de concreto, asfalto u otros materiales para delimitar la calzada de

una via.

Eje Simple: Ensamble de dos o cuatro llantas unidas entre si por una linea de rotacion.

Eje Tandem: Eje conformado por dos lineas de rotacion, dotado de una suspensiéon que
permita la compensacién de cargas y cuya separacion se encuentra entre 1.00 y 1.60

metros.

Eje Tridem: Eje conformado por tres lineas de rotacion dotado de una suspension que
permita la compensacion de carga y cuya separacion entre las lineas de rotacion

extremas se encuentra entre 2.00 y 3.20 metros.



1. INTRODUCCION

El desarrollo de la infraestructura de transporte para el pais se constituye en una
necesidad apremiante para adaptarse a los cambios que exige la globalizacién, y para
estimular el crecimiento econdmico; pues de ésta depende en gran medida un volumen
significativo de transacciones de mercado y productividad interna, es decir, impulsa el
desarrollo de los mercados locales e influye en la toma de decisiones de produccion y de
consumo de las empresas y hogares. Asi, la infraestructura se convierte en un elemento
estructural en la definicion, conformacion y organizacion del territorio, en la medida en que
determina légicas de desarrollo productivo y poblacional, las cuales se enmarcan en flujos

de comercializacion a través de canales transaccionales.

En consecuencia, la inversion en infraestructura vial es vital para el desarrollo de los
municipios, ya que esta genera un aumento en las potencialidades productivas,
economicas, turisticas, etc. de los territorios, pues incide en la disminucién de los retrasos
presentes en la competitividad local, contribuyendo en la disminucién de las brechas de
desarrollo (evidentes entre regiones, grandes centros urbanos y municipios). Ademas,
permite la reduccion de los costos de transporte, aumenta la oferta de bienes, productos y



servicios, asi como las dinamicas de inversién de capital privado, al generar unas mejores

condiciones para la libre competencia y transacciones en el mercado.

Por lo anterior, la administracion municipal “Puerto Boyaca Primero 2020-2023” , ha
contemplado dentro de su Plan de Desarrollo Municipal, desde la 3.2 Dimension
ambiental: Primero un territorio innovador y sostenible, sector 3.2.3 Sector transporte,

programa 3.2.3.1 Infraestructura y servicios de logistica y transporte.

Tomando de base lo anterior, en el presente documento se encuentra la descripcion del
proceso de identificacion y preparacion del proyecto denominado “CONSTRUCCION DE
PAVIMENTO RIGIDO EN VIAS URBANAS DE BAJO TRANSITO” El cual tiene como
alcance la pavimentacién de 2.236,67 metros lineales en concreto rigido, en 8 tramos

priorizados.

2. JUSTIFICACION

La infraestructura vial es imprescindible para el desarrollo y crecimiento de las
regiones, constituyendo por tanto un elemento esencial para el mantenimiento de la
economia regional, generando a su vez, ejes de transformacion socioecondmica que
resultan en un considerable mejoramiento de las condiciones de vida de la poblaciéon que
se beneficia de este tipo de intervenciones publicas, decantando asi, en un mayor

bienestar y niveles de calidad de vida.

El papel del transporte tiene repercusiones directas e indirectas en la reduccion de la
pobreza. Por ejemplo, incrementa la eficiencia a través de una mas estratégica
localizacion de los recursos, asi como también permite la generacion directa de empleo,
logrando una mayor posibilidad de acceso a la educacién y demas servicios sociales. De
modo que, para un adecuado enfoque de recursos en el sector del transporte, es
necesario que se tengan en cuenta criterios de equidad y pobreza.

Por otra parte, teniendo en cuenta la importancia estratégica que presenta el municipio de
Puerto Boyaca para el pais, tanto en su estructura y nivel de produccion para la region del
Magdalena Medio, representando el 2° lugar después del municipio de Barrancabermeja,

asi



como el indicador de importancia econémica municipal que mide el DANE (2020), del cual
se arroja un puntaje de 2 para esta municipalidad, igualandola a ciudades capitales como
Tunja, y/o intermedias como Sogamoso y Duitama; se hace a lo sumo necesario destinar
inversiones publicas que coadyuven a generar dinamicas econémicas que redunde a su

vez en el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion.

En tales aspectos, en articulacion politico-administrativo, el presente contribuye, en
estrecha coherencia con las lineas establecidas en el Plan de Desarrollo Nacional “Pacto
por Colombia, pacto por la equidad” (2018-2022), respecto del sector transporte, en el
programa 2402-infraestructura red vial regional; asi como con el Plan de Desarrollo
Departamental Boyaca Avanza (2020-2023), componente V. Capitulo V. Linea estratégica
conectividad y transporte - Articulo 34. Componente infraestructura para el transporte; y
en las competencias de orden municipal, en las que la administracién municipal “Puerto
Boyaca Primero 2020-2023” , ha contemplado dentro de su Plan de Desarrollo Municipal,
desde la Dimension ambiental: Primero un territorio innovador y sostenible, sector 3.2.3
Sector transporte, programa 3.2.3.1 Infraestructura y servicios de logistica y transporte, a
mejorar el transito vehicular en la municipalidad, teniendo en cuenta la relevancia que

constituyen tales intervenciones en el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion.

Ahora bien, teniendo en cuenta lo establecido en el Articulo 29 de la Ley 2056 de 2020
“Por la cual se regula la organizacién y el funcionamiento del Sistema General de
Regalias”, que establece las caracteristicas de los proyectos de inversion que se
pretenden financiar con recursos del Sistema General de Regalias, los cuales, ademas de
estar en concordancia con el Plan de Desarrollo Nacional y los Planes de Desarrollo de

las entidades territoriales; el presente proyecto cumple en términos de:

a) Pertinencia, teniendo en cuenta la conveniencia del mismo, al constituir tramos
viales que se configuran como los principales accesos a las mayores
aglomeraciones urbanas del municipio de Puerto Boyaca, Boyaca

b) Viabilidad, teniendo en cuenta que cuenta con sustento juridico, técnico,
financiero, ambiental y social requeridos. Este Ultimo soportado en actas de

concertacion y socializacion con la comunidad directamente afectada.



c) Sostenibilidad, una vez evaluada la posibilidad de la entidad territorial de financiar
el frecuente mantenimiento de la via con recursos de naturaleza permanentes.

d) Impacto, en los aspectos de contribucion efectiva del proyecto al cumplimiento de
las metas locales, sectoriales, regionales y los objetivos y fines del Sistema
General de Regalias.

e) Atrticulacion con planes y politicas nacionales, y planes de las entidades
territoriales, tal como se cita en el cuarto parrafo del presente numeral respecto de
la concordancia y armonizacion con la estructura programatica definida en el Plan
de Desarrollo Nacional, Departamental y Municipal.

f) Mejoramiento en indicadores del indice de Necesidades Basicas Insatisfechas
(NBI) y las condiciones de empleo, al constituir la infraestructura vial un
instrumento estatal que tiene repercusiones directas e indirectas en la reduccién

de la pobreza, tal como se justifica en el parrafo dos, del presente numeral.

Finalmente, se priorizan los tramos viales que se mencionan en el presente documento,
teniendo en cuenta que representan el acceso principal a las aglomeraciones urbanas de
la municipalidad que presentan mayores niveles de densidad poblacional; por tanto, es
sumamente importante, adelantar acciones que mejoren la movilidad del transito vehicular

en la zona.

3. MARCO LEGAL

La Constitucion Politica de 1991, en su articulo 2°, establecio los fines del Estado

Colombiano:

“Son fines esenciales del Estado: servir a la comunidad, promover la prosperidad general
y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes consagrados en la
Constitucion; facilitar la participacion de todos en las decisiones que los afectan y en la
vida econdmica, politica, administrativa y cultural de la Nacién; defender la independencia
nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacifica y la vigencia
de un orden justo. Las autoridades de la Republica estan instituidas para proteger a todas

las personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y demas



derechos y libertades, y para asegurar el cumplimiento de los deberes sociales del Estado
y de los particulares.”

La misma carta, en su articulo 366, preceptua cuales son las finalidades sociales del

Estado Colombiano:

“El bienestar general y el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion son
finalidades sociales del Estado. Sera objetivo fundamental de su actividad la solucién de
las necesidades insatisfechas de salud, de educacion, de saneamiento ambiental y de
agua potable. Para tales efectos, en los planes y presupuestos de la Nacion y de las
entidades territoriales, el gasto publico social tendra prioridad sobre cualquier otra

asignacion.”

3.1. Normatividad que apoya este tipo de proyectos sociales:

Respecto de la normativa que sustenta este tipo de intervenciones, El Instituto
Nacional de Vias — INVIAS, es un organismo adscrito al Ministerio de Transporte, el cual
tiene como objeto la ejecucion de las politicas, estrategias, planes, programas y proyectos
de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras primaria y
terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura maritima, de acuerdo con los lineamientos

dados por el Ministerio de Transporte.

En este sentido, para el desarrollo de este proyecto, se siguieron los lineamientos
proporcionados por el INVIAS mediante las especificaciones técnicas del afio 2012. A

continuacién, se presentan los lineamientos normativos:



En su articulo 76 establece que es responsabilidad de los municpios, directa o

indirectamente, con recursos propios, del Sistema General de Participaciones u ofros
> recursos, promover, financiar o cofinanciar proyectos de interés municipal y en

especial construir y conservar lo infraestructura municipal de transporte, (...)

En su aricule 17 establece que hace parte de la infroestructura distrital muniapal de
transporte, las vias urbanas, suburbanas y aquellas que sean propiedad del Municipio

LEY 103 > En su arliculo 20 establece que corresponde al Mimisterio de Transporte, a las

DE 1993 entidades del orden nocional con responsabilidad en la infroestructura de tronsporte
y @ los Entidades Territoriales, la planeacién de su respectiva infroestructura de
transporie, determinando las prioridades para su conservacion y construccion.

LEY 336 Velar por lo construccion, conservocion y proteccion de las vias urbanas v
DE 1996 suburbanos de su jurisdiccion.

PND > Define que la movilidod urbona como la interurbana de corta distancia constituyen

2014 -20138

un eje articulodor para incrementar la colidad de vidao, el desorrollo econémico y la
compefitmdad de los ciudodes dentro de la estrategio “Civdades amables y
sostenibles para la equidod”

llustracién 19 Normograma aplicable al proyecto. Fuente: DNP (2017) Proyecto tipo
"Construccién de pavimento rigido en vias urbanas de bajo transito”

4. CONCORDANCIA CON EL PLAN DE DESARROLLO.

41 CONCORDANCIA CON EL PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL.

Plan de DesarrolloPuerto Boyaca Primero

(2020-2023) Municipal

Dimensién 3.2 Dimensi6én ambiental: Primero un territorio innovador y
sostenible

Sector 3.2.3 Sector transporte.

Programa 3.2.3.1 Infraestructura y servicios de logistica y transporte

Objetivo de resultado Garantizar los procesos administrativos, logisticos y fisicos para

la movilidad del municipio.

Producto Cien (100) metros lineales de vias urbanas pavimentados

4.2. CONCORDANCIA CON EL PLAN DE DESARROLLO NACIONAL.

Plan Nacional de “Pacto por Colombia, pacto por la equidad”

2018-2022 Desarrollo

Sector Transporte

Programa 2402 — Infraestructura red vial regional




Pacto 3016 — XVI Pacto por la descentralizacion: conectar

territorios, gobiernos y poblaciones

Linea 301602 — 2. Estimular tanto la productividad como la equidad, a

través de la

conectividad y los vinculos entre la ciudad y el campo.

4.3. CONCORDANCIA CON EL PLAN DE DESARROLLO DEPARTAMENTAL.

Plan de Desarrollo Pacto social por Boyaca: Tierra que sigue

avanzando (2020-2023) Departamental
Capitulo V. Linea estratégica conectividad y transporte

Componente

Articulo 34. Componente infraestructura para el transporte.
Programa 85. Mejores vias para Boyaca que avanza
Subprograma 85.1 Avanzando en conexion vial

Indicador producto Mejoramiento de la red vial primaria, secundaria y terciaria

del departamento, realizado.
Meta 150 Kilémetros

5. LOCALIZACION DEL MUNICIPIO DE PUERTO BOYACA — BOYACA




5.2. DESCRIPCION FiSICA:

5.2 UBICACION GEOGRAFICA:




5.3 DESCRIPCION FiSICA:

Puerto Boyaca es un municipio y puerto colombiano del departamento de Boyaca,
capital de la Zona de Manejo Especial y antiguamente denominada «Territorio Vasquez».
Puerto Boyaca es uno de los principales puertos de la region del Magdalena Medio y con
una poblacion cercana a los 50.000 habitantes 2 es la quinta ciudad del departamento.

También es a la vez el principal puerto fluvial del departamento de Boyaca.

Tiene superficie de 1472 km2, altitud media 145 m.s.n.m, clima tropical monzénico,
densidad 38.68 hab /km2, gentilicio Puerto Boyacense, La mayor parte del territorio del
municipio se encuentra en el valle del Rio Magdalena, lo que proporciona terrenos planos
y fértiles, propicios para la ganaderia extensiva, principalmente de ganado bovino de

doble propdsito (produccién de carne y leche).

Dista 255 km de la capital departamental Tunja via Vélez-Moniquira. En la actualidad se
construye la carretera Chiquinquira- Puerto Boyaca que permitira conectar la capital en

solo dos horas y a una distancia de 170 km.

5.4  LIMITES DEL MUNICIPIO:

Nefoesie Pliaa Norte: Bolivar Noreste: Bolivar

Berrio (Santander) (Santander)

Qeste: Puerto

AN
A2 | Mo

Puerto Triunfo

Este: Otanche

A Suroeste: Sonson  Sur: Puerto

f A U e La Dorada Salgar

Sureste: Yacopi



5.5 5.5 COMUNICACION TERRESTRE
II_

Puerto Boyaca esta interconectada con los demas municipio y region por vias en
un 80 % en buen estado, siendo la troncal Ruta del Sol o ruta 45, su principal eje de

conexion vial con la region y el resto del pais con distancias aproximadamente a:

Puerto Boyaca - Bogota 241 km

Puerto Boyaca - Medellin 212 km

Puerto Boyaca - Bucaramanga 275 km
Puerto Boyaca - Barrancabermeja 194 km
Puerto Boyaca - Puerto Berrio 101 km
Puerto Boyaca — Puerto Triunfo 34 km
Puerto Boyaca — Puerto Salgar 64 km
Puerto Boyaca - Dorada 67 km

Puerto Boyaca — Samana 149 km

Puerto Boyaca - Honda 123 km



5.6 VEREDAS Y CORREGIMEINTOS DEL MUNICIPIO DE PUERTO BOYACA

CORREGIENTOS VEREDAS SECTORES VEREDALES | CENTROS POBLADOS
ERMITANO ISLA CARBONERO [EL ERMITANO
[PUERTO SERVIEZ
PALAGUA ISLA SANTABARBARA [CRUCE EL CHAPARRO
ICRUCE PALAGUA
VASCONIA - PUERTO
SERVIEZ IMUELLE PALAGUA
ELWARFIL
KM 1 172
2172
[PUERTO NINO
KM 11
LA PIZARRA [EL OKAL
GUANEGRO PUERTO PINEDA [GUANEGRO
TARPICHE
[PUERTO ROMERO
[k 25
PUERTO PINZON
IPUERTO GUTIERREZ
[PUERTO PINZON
LA ARENOSA
DOSQUEBRADAS
QUINCE LETRAS
[ALTO RANGEL
Il
CIELO ROTO
- o€ LAS PALOMAS
- 'w LA FIEBRE /
S Neowd CUNDINAMARCA [ELPESEADD PESCADD,
avs W et EL

5.7 EL SECTOR URBANO DEL MUNICIPIO ESTA UBICADO

El sector urbano del municipio esta ubicado: Coordenadas 5°58'34" N, 74°35'15" W  En
decimal 5.976111°, -74.5875° - Margen derecha del Rio Magdalena.




6. HISTORIA DE PUERTO BOYACA

Debido a necesidad de construir un poblado la Texas cede algunas tierras donde
se fundd Puerto Gustavo en honor a Gustavo Rojas Pinilla, para el 15 de diciembre de
1957 y por decreto No.615 se cred el municipio de Puerto Vasquez4 y casi un afio
después por medio de la ordenanza No.4 del 17 de noviembre de 1958 se le cambi6 el

nombre al municipio por el que tiene actualmente Puerto Boyaca.

Conocido como Territorio Vasquez en honor a Cayetano Vasquez, ilustre précer de la
libertad, nacido en la ciudad de Tunja, capital departamental. Inicialmente fue propiedad
de la Compainiia de Jesus la cual pasé a manos de Boyaca en 1882. El primer caserio se
ubicé en la ribera del Rio Negro con el nombre de Puerto Reyes en honor al Presidente
de Colombia Rafael Reyes; al crearse la Inspeccion de Policia de Puerto Boyaca el
territorio Vasquez paso a ser administrada por Antioquia con el nombre de Territorio

Vasquez.

1926 la Texas Petroleum Company compra las tierras del Territorio Vasquez.

En 1936 el sefior Héctor Escobar Motta salié de la ciudad de Tunja hasta Puerto Boyaca
con el fin de recuperar el territorio para Boyaca, pero se encuentran con campamentos de
la Texas Petroleum Company. Los expedicionarios cambian de rumbo y fundan a Puerto

Serviez en la desembocadura del Rio Nare.
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En 1945, la Texas Petroleum cambia de sitio el poblado a Puerto Nifio, donde comenzd

las explotaciones.

En 1955, el presidente Gustavo Rojas Pinilla designo al cabo primero Justo Jairo Merchan
Espinel como alcalde militar del actual territorio de Puerto Boyaca, esto para asegurar y
tener un sitio estratégico ante la amenaza guerrillera que vivia el pais, para el 13 de junio
de 1955 Justo Jairo Merchan espinel Espinel, junto a otros militares y el cura Puerto

Gustavo (por Gustavo Rojas Pinilla).

7. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Bajos niveles de movilidad en el transito vehicular en la zona urbana del municipio

de Puerto Boyacd, Boyaca.

71 ANTECEDENTES DE LA RED VIAL URBANA

Segun lo contenido en el diagnéstico del Plan de Desarrollo Municipal “Puerto

Boyaca Primero 2020-2023”, respecto del sector transporte:

En la vigencia del afio 2017, la administracion realizé el Plan Maestro de Movilidad, con el
objetivo de “proponer soluciones que permitan la Integracion del Sistema de

Movilidad en el area urbana del municipio como eje estructurante del desarrollo y la
competitividad del municipio a largo plazo”.

De acuerdo con, el analisis realizado en este documento se formuld un arbol de
problemas, el cual presento algunas causas que merecen una observacion meticulosa,
entre los que se puede encontrar: 1) Desorden del suelo, 2) Inadecuada Infraestructura
Vial, 3) Generacioén de Informalidad e ilegalidad en el Transporte Publico, 4) Baja
priorizacion en el sistema de parqueo, 5) Limitada capacidad de operacién y control de la
logistica de transporte y 6) Baja cultura ciudadana en movilidad.
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El municipio de acuerdo con esto, se pudo constatar las deficiencias que presentan las
vias en cuanto al deterioro de las capas de rodadura que fueron valoradas por el Plan Vial
municipal, donde se expresa que de los 41.47 km que tiene la red vial

se encuentran en estado regular el (55%) y en mal estado el (30%) respectivamente
(Diagnéstico Plan de Desarrollo Municipal 2020-2023, pp. 152 - 157)

En esta linea se presenta el estado actual de las vias del municipio segun su longitud y
categorias: calles sin pavimentar, pavimentadas en concreto y pavimentadas en asfalto,
23.5%, 65.66% y 7.64% respectivamente.

Tabla 3 Longitud de vias Fuente: Plan de Desarrollo Municipal (2020) con base en

informacién de Secretaria de Obras Publicas Municipal.

Estado actual de la via a intervenir objeto del proyecto de inversion. El proyecto se
encuentra localizado en el municipio de Puerto Boyaca, en total son 8 tramos a intervenir
gue se mencionan a continuacion: Actualmente se presenta dificultad en la movilidad y
bajo servicio en las vias, debido al mal estado de las mismas, encontrandose
intransitables o con restriccion de transito, considerando el alto deterioro de la superficie
de rodadura, drenaje superficial deficiente, construccion sin consideraciones técnicas y

vehiculos que transitan excediendo la carga permitida para dichas vias.

Esta situacién genera aumento en los tiempos de viaje, ocasionando disminucion del
acceso a los productos en los sectores afectados. Asi como también, congestién vial y
danos frecuentes en los vehiculos particulares y de transporte publico, ocasionando
mayores costos de movilizacion y operacion de los vehiculos. Por otra parte, esta

situacion afecta el paisaje urbano, deteriorando la imagen favorable del municipio.
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Coordenadas Y Punto De Referencia Longitud Total A Intervenir
Descripcién Tramo Inicial Tramo Final Lonzitud T omrita
Norte Este Norte Este S S onih)
K0+000 A =
Calle 1 Oeste Entre K0+317.8 1152174,655 | 942340,325 1152471757 | 942253,536 17500
Carreras 3a Y 8 Coordenadas 5258 74° 35" 5°58' 74° 35" ’
Tramo Elipsoidales 19.50367" N | 53.78404"0 29.17507" N | 56.60644"0
1 K0+000 A 9 2
Ol Os TG K0+193,50 1152158.684 | 942232299 1152251,143 | 942404,105 o
Cartrera 7b Coordenadas 5° 58' 74° 35 50 58 74° 35 2
Elipsoidales 12,98274" N | 58,00612"0 21.99370"N | 51.71044"0
K0+000 A 5 5
Tramo | Carrera 3 Entre Calles | K0+310 1152755432 | 942512714 1152828787 | 942689,008 —
2 TaY 6 Coordenadas 5258 74° 35 5%58! 74° 35 !
Elipsoidales 38.41000" N | 48.18000"0 40.79822" N | 42.44806"0
K0+000 A -
Tramo | Calle 6 Entre Carrera 1 | K0+42.29 1152822.410 | 942325415 1152792303 | 942352478 .
3 Y la Coordenadas 5958 74° 35 5°58' 74° 35 i
Elipsoidales 40.59001" N | 54.27000"0 39.60998" N | 53.39001"0
K0+000 A
Tramo | Calle 23 Entre Carreras | K0+410.0 1152364736 | 944211,942 1151971,654 | 944070716 s —
4 5aY 12 Coordenadas 5° 58 74° 34 5° 58' 74° 34' ’ -
Elipsoidales 25.69382" N | 52.93067"0 12.89770" N | 57.52214"0
K0+000 A
Tramo | Calle 24 Enfre Carreras | K0+212.4 1153901872 | 963660,962 1153698,748 | 963585,685 12400
5 8Y 13 Coordenadas 5° 59 74° 24 5°59¢ 74° 24" -
Elipsoidales 15.64688" N | 20.55088"0 9.03530" N 23.00044"0
K 0+0,060a
Tramo | Calle 25 Entre Carreras | K0+307,37 1152098.,596 | 944330,419 1151848,007 | 944239 458 207370
6 TbY 14 Coordenadas 5° 58 74° 34 5258 74° 34" ’
Elipsoidales 17.03025" N | 459.07831"0 8.87276" N 52.03560"0
K0+000 A
1152295332 | 944523749 1152189,698 | 944478.133
Tramo | Calle 26 Entre Carreras | K0+174 81 = 3 7 7 174.810
7 5Y6 Coordenadas 58:58! 74° 34 5958 74° 34" ;
Elipsoidales 23.43473" N | 42.79253"0 19.99600" N | 44.27562"0
K0+000 A
Tramo | Calle 31 Entre Carrera | K0+268.5 1152309,826 | 944966,688 1152574343 | 945004,26 s
8 471 Coordenadas 5258 74° 34' 5258 74° 34" X
Elipsoidales 23.90679" N | 28.39085"0 32,51762"N [ 27.16933"0

TRAMOS SIN PAVIMENTO: Los tramos sin pavimento se relacionan continuacion:

longitud total a

Coordenadas v punto de referencia

mervemr
Descripcion Tramo Inicial Tramo Final IT?M Longitud
L)
Norte Este Norte Este total (m)
Calle 1 Oeste entre KO0+000 A
52178477 | 9432942 3 ¢ 2250.703 | 341.72
Carreras 3A Y 8 K0+240 1152178477 | 943294.261 | 1152474696 | 942250,70: 341,720
Calle 23 entre Carreras K0+000 A
52364,73 211942 | 115 5 7
SAY 12 K0+410.0 1152364,736 | 944211,942 | 1151971,654 | 944070,716 | 410,000
Calle 24 entre Carreras & KOL000 A ) - < < <5 , 1%
N < \ < UK
Y13 K0+212.4 1152094081 | 944227.995 1151904,550 | 944217.980 212,400
“alle 24 entre Carreras 8 L0+000
(\' l:l; e s :0- 212 3\ 1152094,081 | 944227995 | 1151904,550 | 944217980 | 212,400 [ 140164
Calle 25 entre Carreras K 0+000 A
297 19 ) 3 247 R 5 7
IBY 14 k0+240 1152097,126 | 944331,352 | 1151869,574 | 944247869 247470
k0+000 A
, 5231545 44963,946 52502,533 | 944993,782
Calle 31 entre carrera 4 y|  K0+190.05 1152315454 | 944963946 | 11 944993,7
1 Coordenadas 5 58 74° 3¢’ 5 58 74° 34' 190,05
clipsoidales | 4 16999 N | 28.48000°0 | 30.17999" N | 27.50999"0




7.2. ARBOL DE PROBLEMAS:

PROBLEMA
CENTRAL

Dismimueion del aceeso de

productos en sectores afectados.

Alta congesfion vial

!

Alfos costos en mantenimiento Tncremento en costos tanto para

vehicular Los transportistas como para log

pasajeros

Daiios freenentes en los vehieulos

particulares  detransporte piblico.
A

23

Dismimicion de fursstas en el

mumicipio

Afectacion de la magen favorable

del unieipio por parte de

comunidad y visiantes

Bajos niveles de movilidad en el transito vehicular en |a zona urbana

del municipto de Puerto Boyacd, Boyacé

A

Deterioro de s vias urbenas del munieipo.

A A
|

!

Baja periodicidad y calidad enl

manfenimiento

Los materiales no cumplen con las Drenaje superficil

especificaciones fécnicas deficiente

Construceton sin

consideracionss técnicas
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7.3. DESCRIPCION DE LA NECESIDAD

Se identificd que los tramos viales localizados sobre: Calle 1 Oeste entre Carreras 3A Y 8,
Calle 1 oeste tramo carrera 7B, Carrera 3 entre Calles 7TA'Y 6, Calle 6 entre carrera 1y 1A
, Calle 23 entre Carreras 5A Y 12, Calle 24 entre Carreras 8 Y 13, Calle 25 entre, Carreras
7B Y 14, Calle 26 entre Carreras 5 Y 6, Calle 31 entre carrera 4 Y 1; que constituyen el
acceso a las aglomeraciones urbanas que presentan mayores niveles de densidad en la
municipalidad de Puerto Boyaca, presentan dificultad en la movilidad y bajo servicio en las
vias, debido al mal estado de las mismas, encontrandose con restriccion de transito, y en

las fuertes temporadas invernales, tornandose intransitables.

En esta linea, en el diagndstico realizado al sitio de intervencion del proyecto, se
evidencié que su conformacion se encuentra en una capa de subabse granular, es decir,
sin pavimentar; asi mismo, se evidencio en los tramos que tienen pavimento, que la capa
de rodadura del mismo presenta diferentes patologias estructurales: grietas, ondulaciones
y baches. Por lo tanto, la problematica se causa a partir de la baja periodicidad y calidad
en el mantenimiento, el no cumplimiento de los materiales con las especificaciones
técnicas, drenajes superficiales deficientes, y la construccion sin consideraciones

técnicas.

7.4 MAGNITUD DEL PROBLEMA

El deterioro de la via incrementa tanto el tiempo de transito en tramos de acceso a
aglomeraciones urbanas con mayores densidades poblacionales, como en vias
circundantes, puesto que se genera represamiento en momentos de alto transito

vehicular.

Linea base: Segun la estadistica de la infraestructura vial sustentada en el sector
transporte del diagndstico del Plan de Desarrollo Municipal “Puerto Boyaca Primero”
(2020, pag. 157), En el area urbana del municipio de Puerto Boyaca, se cuenta con 63.12
Km de vias, de las cuales el 68.86% (equivalentes a 43.46 Km) se encuentran

pavimentadas en concreto, el 7.64% se encuentran pavimentadas en asfalto (equivalentes
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a 4.83 Km), y el 23.50% (equivalentes a 14.83 Km) se encuentran en mal estado — sin
pavimentar.

El deterioro de los tramos de la Calle 1 Oeste entre Carreras 3A'Y 8, Calle 1 oeste tramo
carrera 7B, Carrera 3 entre Calles 7A Y 6, Calle 6 entre carrera 1y 1A, Calle 23 entre
Carreras 5A Y 12, Calle 24 entre Carreras 8 Y 13, Calle 25 entre Carreras 7B Y 14, Calle
26 entre Carreras 5Y 6, Calle 31 entre carrera 4 Y 1, generan represamiento en
momentos de alto flujo vehicular generando tiempos de desplazamiento promedio de 25
minutos para un trayecto en sumatoria de 2.23670 Km (equivalentes a 2.236,670 metros

lineales)

8. POBLACION BENEFICIADA

Total Urbana GRS pelatlo
Proyeccion DEANE 2023 Parcentaje % rural disperso
49232 35695 13537
Hombre 49.49% 24365 17029 7336
Mujer 50,51% 24867 18666 6201
0-14 25,28% 12443 8576 3872
15-19 7,75% 3815 2598 1217
20-59 54,27% 26716 19942 6774
Mayor de 60 afios 12,70% 6253 4579 1674

9. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

9.1. IDENTIFICACION DE PARTICIPANTES
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Identificacion de las Principales Partes Interesadas y sus Intereses

Intereses o

demanda actual

Ne Actor Entidad Posicion : Contribucion o Gestion
Expectativas
Mejorar el transito Apoyo técnico, administrativo
vehicular en la y financiero.
1 Municipal I1)V[unicipi0 de’ Cooperante municipalidad, a partir Rlecurs‘?s economicos para la
uerto Boyaca del desarrollo de ejecucion del proyecto.
infraestructura optima | Ejecucion y supervision del
para tal fin. proyecto de inversion.
Contar con
infraestructura vial que
Poblacion del area garantice seguridadj?f
urbana del cobertura en el ANSI0 | oo guria en Ia ejecucion del
2 Otro municipio de i | Ak ” proyecto de inversion /
Puerto Boyacd Ser beneﬁcmnos de Analisis ex post del proyecto
intervenciones estatales
que mejoren los niveles
de pobreza, y generen
dinamica economica.
Prestar servicios para  [Veeduria en la ejecucion del
Transportadores . ‘ . S s
3 |Otro piblicos Beneficiario | mantener / mejorarla  proyecto de inversion / Analisis

ex post del proyecto

9.2. ANALISIS DE PARTICIPANTES

La administracién municipal se reunira con la comunidad y comerciantes con el fin de

realizar la socializacion del proyecto para informar los beneficios del mismo y concertar

soluciones con las posibles partes perjudicadas de la ejecucion. El perjuicio que se

genera en estas situaciones es durante la pavimentacion de la via, que en ocasiones se

traduce en traumatismos en los tiempos de desplazamiento y desvios inesperados por

falta de informacion y sefializacion para tomar vias alternas.

Con la finalidad de mantener una situacion cordial con los afectados, se realizaran

reuniones de seguimiento y de socializacion de los avances, atrasos y dificultades.

En tal sentido, en las mesas de concertacion y participacion del Plan de Desarrollo

Municipal “Puerto Boyaca Primero 2020-2023”, se objetivizo la necesidad de generar

proyectos cuyo objeto sea el mejoramiento de la infraestructura vial urbana, con enfoque




a localizaciones que demandan intervenciones urgentes, segun el nivel de transito

vehicular.

Por lo anterior, se establecen los roles a destinarse en los siguientes términos:
e Municipio de Puerto Boyaca - Cooperante
e Poblacién del area urbana del municipio de Puerto Boyaca - Beneficiario

e Transportadores publicos — Beneficiario.
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11. PLANTEAMIENTO Y SELECCION DE ALTERNATIVAS

11.1. NOMBRE DE LA ALTERNATIVA DE SOLUCION 1 (A):

Construccion de vias pavimento rigido tramos: Cl 1 Oeste entre Crs 3A 'y 8, y tramo
Cr7B,Cr3entre CITAY 6, Cll 6 entre Cr 1y 1A, Cl 23 entre Cra 5A y 12, Cl 24 entre Cr 8
Y 13,Cl25entre Cr7BY 14, Cl 26 entre Cr5Y 6, Cl 31 entre Cr4 y 1.

11.2. NOMBRE DE LA ALTERNATIVA DE SOLUCION 2 (B):

Construccion de vias en asfalto en los tramos localizados sobre: Cl 1 Oeste entre
Crs 3Ay 8, ytramo Cr 7B, Cr 3 entre CI 7TA Y 6, Cll 6 entre Cr 1 y 1A, Cl 23 entre Cra 5A y
12, Cl24 entre Cr8Y 13,Cl25entre Cr7BY 14,Cl 26 entre Cr5Y 6, Cl 31 entre Cr4 Y
1.

11.3. CRITERIOS DE SELECCION

Para realizar el correspondiente analisis de alternativas, es preciso definir qué tipo
de proyecto permite obtener el mayor impacto para garantizar el cumplimiento del objetivo
del proyecto; para ello, se deben analizar como minimo las dos (2) alternativas
mencionadas anteriormente, ya que ambas contribuyen al logro del objetivo que plantea la

ejecucion del presente proyecto.

Por lo anterior, se deben evaluar los criterios mas relevantes en funcion al impacto que
genere cada una de las alternativas y en torno a la transformacion de la situacién
problematica, para lo cual se tiene la siguiente tabla que corresponde a una evaluacion de

aspectos de 0 a 5 siendo 0 la calificacién mas baja, asi:
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e
Mayor ntmero de beneficiados con ¢l proyecto 0.2% 4 1 < 128
Mejora Ia situacion identificada como problema 0.2 < 1 4 06
Aumento de Tos ingresos 0.1 < 0% 4 0.
Incremento ¢n ¢l empleo 0,08 b 028 ) 0.2
Duismnuye y o meyora los desplazamicntos de poblacion 0.0% < 024 4 0,14
Contnbuye a Ia dimmucidn de las brechas urbano rurales 0.1 s 0. 4 03
Accptacion social del proyecto 0.2¢ s 1,28 3 0,78
Subtotal 1 A 1,66 28 1,24
28%
Accemibalidad a mercados 0.1 4 0.4 4 LU )
Tocremento en ¢l valor de Ia produccion 0.2 4 1 K} os
Promueci ¢ la conformacion de asociaciones 0,1 1 0.8 1 0o
Permate la recuperacion de Ia mvermion 03 P J 1.5 ° 06
Aumenta calidad del buen y 0 servicso ofertado 0.2 L 1 s 06
Costos de adquisicion predial 0.1 4 0.4 2 0,1
Subtotal 1 22 128 18 0.63
10%
Menor explotacion forestal 0.2 < 1 3 1
Menor perdida de cobertura vegetal 028 s 1.28 2 0,78
Concordancia con ¢l wo de suclo requendo por ¢l proyecto 0.3 < 1. F} 1,8
Menor generacion de residuos 0.2¢ i 1.24 2 1
LIS 1 19 0.5 1 043
20%
Acceso y o duspombihidad de servicios poblicos 0.2 < 1 s 0,6
Acceso a vias de comunicacon I 0.1 4 04 K os
Menor costo de mversson 0.2 4 1 ] 0.2
Menor costo de mantenumicnto y operacion 0.1 4 0.8 3 0,1
Menor duracion de la etapa de mversmion 0.2 s 1 3 0.2
Vada ot:l del proyecto 0.2 ] 1 s 1
Subtotal 1 27 098 19 0,26
%
Duwspombilidad de Ia tecnologia para ¢l proyecto 1 1 1 0,08
1 1 0,08 1 °
%
Totulandad del predio | 0.% ) 2.5 s 0,13
Cumplimiento de Ia normatividad vigente T 0.5 ) 2.5 ) 0,13
Subtotal 1 10 025 10 0,01

11.4. RESULTADOS EVALUACION

e Alternativa A: 4.69
e Alternativa B: 2.62

11.5. ALTERNATIVA SELECCIONADA:
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Alternativa 1 (A) Construccién de vias pavimento rigido tramos: Cl 1 Oeste entre
Crs 3Ay 8, ytramo Cr 7B, Cr 3 entre CI7A Y 6, Cll 6 entre Cr 1y 1A, Cl 23 entre Cra 5A y
12, Cl24 entre Cr8Y 13,Cl 25entre Cr7BY 14,Cl 26 entre Cr5Y 6, Cl 31 entre Cr4 y
1
Nombre de la alternativa seleccionada
Construccion de vias pavimento rigido tramos: Cl 1 Oeste entre Crs 3A y 8, y tramo Cr 7B,
Cr3entre CI7TAY 6, Cll6 entre Cr 1y 1A, Cl 23 entre Cra 5Ay 12, Cl 24 entre Cr 8 Y 13,
Cl25entre Cr7BY 14,Cl 26 entr