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PRESENTACION

Este trabajo investigativo, esta planeado con la finalidad de formular algunas propuestas
para contribuir desde lo académico con la disminucion de accidentalidad relacionados con el
uso de motocicletas que son un problema de salud publica, de igual manera, identificar las
causas mas comunes que provocan esta clase accidentalidad en el municipio de Chigorodé y
en consecuencia desarrollar actividades desde la integracion con algunos grupos comunitarios

del municipio.

En consecuencia, se hace un analisis documental y descriptivo para establecer las causas
mas comunes segun registros en la incidencia y mortalidad de accidentes, con el propdsito de
reconocerlos y de esta forma planificar algunas actividades ¢ que promuevan en la comunidad
los conocimientos necesarios y de este modo, concientizar a las personas para ayudar a reducir

el nimero de accidentes en motocicletas.

De igual manera se ofrecen a datos suministrados por la secretaria de movilidad del
municipio de Chigorodo, junto con el Ministerio del transporte, se dan a conocer cifras de
accidentalidad en el periodo de los afios 2011 al 2021, donde se puede confirmar una constante

accidentalidad con datos de fallecidos, por motivos de accidentes de transito en motocicletas.

En este sentido son justificables las acciones a desarrollar en el presente trabajo
investigativo puesto que pueden ayudar a minimizar los dafnos que producen los accidentes en
motos, lo mismo que procurar salvaguardar la vida de las personas residentes del municipio,

mediante la identificacion y disminucién de los factores de riesgo.



1. INTRODUCCION

Este trabajo investigativo se desarrolla en el municipio de Chigorod6 region bananera
por excelencia, con una densidad Poblacional de Hab 96,9 hab. /km? su ubicacion exacta es en
la zona de Urab4a, limita al norte con el Municipio de Carepa, por el oriente con las cumbres de
la Serrania de Abibe, limite con el departamento de Cordoba; por el sur con el Municipio de

Mutatd, y por el oeste con el Municipio de Turbo (Payares, 2021)

Fue erigido municipio en el afio de 1912 y estd conformado geopoliticamente por zonas
urbanas y rurales, cuenta con un corregimiento llamado Barranquillita y 32 veredas entre las
que se encuentran algunas muy desarrolladas como las veredas: El Venado, Guapa y El Vijao.
La poblacion asciende a; Poblacion urbana 52,594 (85, %) Poblacion rural 9,120 (15, %), segiin
el ultimo censo; 29,704 (48,1%) son hombres y 32,010 (51,9%) son mujeres para una poblacion
aproximada de 61, 714 habitantes (Planeacion, 2022).

Cabe destacar que el municipio de Chigorodo cuenta con una Poblacion indigena 2,220
(4, %) Poblacion negra, mulata o afrocolombiana 27, 532 (5, %) Poblacion raizal (1, %)
Poblacion rom (1. %) Poblacion palenquero (3, %) Poblacion étnica total 29,757 (52, %)
(Planeacion, 2022).

De igual modo, se presenta un histdrico de las asignaciones presupuestales anuales para

Chigorod¢ valoradas en pesos de la siguiente manera:
Total de asignaciones SGR 2017-2018 $ 3, 316,420.166
Total de asignaciones SGR 2015-2016 $ 2.527.655.669
Total de asignaciones SGR 2013-2014 § 3, 242, 895,713
Total de asignaciones SGR 2012 $ 2, 162, 923,475 (DNP, 2012-2018).

En consecuencia, la asignacion por sectores se distribuye de la siguiente manera;).
Educacion 2,227,395,577 (8, %), Salud 16,239,798,435 (58, %), Agua potable 3,578,373,240
(13, %), Proposito general 4,550,814.437 (16, %), Alimentacion escolar 484,813,073 (2, %),
Riberefios (0. %), Resguardos indigenas 390,749,894 (2, %) (Planeacion, 2022).



De igual manera, la diversidad ecosistémica tiene algunas caracteristicas complejas, y
esto son situaciones claves que caracterizan la region de Uraba y despiertan diversos intereses,
en este sentido se puede hablar de los impactos ambientales generados por la actividad humana,
entre ellos los grandes cultivos de banana, los contaminantes agricolas, la mineria ilegal, los

cultivos iliciticos, es todo un desafio que se tiene para preservar el medio ambiente.

De igual modo, en los lugares habitados, la poblacion en su gran mayoria cuenta con
servicio de alcantarillado, cobertura de acueducto, servicio de internet, cobertura de energia,
existe en déficit de vivienda de un (14, %), de igual manera, se cuenta con una cobertura en
educacion del (88, %), en primaria, educacion media (84, %), educacion media (44. %),

(Planeacion, 2022).

Por otra parte, en el municipio de Chigorodé se cuenta con politicas publicas mediante,
una secretaria de movilidad, agencia especial de seguridad vial a nivel nacional, la cual tiene
la facultad de aplicar y desarrollar las medidas de seguridad mediante la implementacion de

planes de accion (Congreso de Colombia , 2013)

Esto tiene que ver con la seguridad vial con hechos preventivos. En este sentido, la
accidentalidad vial, que es un hecho real de accidentes de transito, cuenta con una entidad para
el desarrollo de hechos preventivos relacionado con los accidentes de transito y trata de

minimizar sus efectos en la vida y salud de las personas.

En este sentido, se aplican las politicas publicas planificadas en Chigorodd para
controlar y prevenir y también disminuir el riesgo de algin tipo de lesion en las personas que

utilizan un medio de transporte como son las motocicletas.

La seguridad vial en la actualidad, indiscutiblemente integra una serie de normas que
fueron disefiadas con el proposito de prevenir y minimizar de manera significativa, los
accidentes de transito, estas medidas surgen, por el progresivo desarrollo de las grandes

ciudades donde la utilizacion de vehiculos tiene un auge significativo (Valencia, 2019)

En este sentido, se advierte el aumento en el uso del transporte por medio de las
motocicletas, y desde luego también cabe destacar el incremento importante en los riegos
para el usuario de este medio de transporte, lo cual conlleva a un problema de salud publica,

por la permanente exposicion a la accidentalidad por diferentes causas (Villalba, 2010).

En consecuencia, la ocurrencia de accidentes en motocicletas obedece a factores como;

condiciones de orden climdtico, poca experiencia en el manejo y poca pericia relacionada con



la habilidad para sortear con cierta rapidez situaciones ocasionales de percances, y por otra
parte esta, el irrespeto de los conductores por las normas de transito (MINTRANSPORTE,
2017)

En este sentido, la seguridad vial se fundamenta en la prevalencia y proteccion de las
personas mediante la exigencia y reglamentacion de comportamientos y conductas seguras en
las vias para prevenir riesgos, lo mismo que el requerimiento de dptimas condiciones de los
vehiculos, junto a una infraestructura adecuada que permita la libre locomocién tanto en las
vias como en las ciudades de una manera segura para los usuarios (MINTRANSPORTE,

2017)

En relacion con lo anterior expuesto se hace necesario tomar medidas para lograr la
disminuciéon de la accidentalidad dentro del municipio de Chigorodd, de este modo el
concientizar a los conductores y pasajeros de motos del uso adecuado de estos vehiculos

respetando las normas.

Tomando las medidas necesarias respecto de los equipo de seguridad para mayor
proteccion en caso de un accidente, tener la responsabilidad al conducir estos vehiculos en
relacion con la velocidades adecuadas, evitando los excesos puesto que esto permitird la

reaccion adecuada en una circunstancia inesperada.

También es importante, mantener las motocicletas en Optimas condiciones de uso, esto
habla de llantas adecuadas y en buen estado, lo mismo que los frenos y las luces y todo lo
relacionado con los fluidos, todo este conjunto de cosas pueden servir para prevenir la
accidentalidad de manera significativa y lograr hacer de los espacios viales lugares seguros

para los usuarios de estos medios de transporte.

1.1 Planteamiento del problema

Inicialmente cabe destacar que en la actualidad son significativos las ocurrencias de
accidentes de transito con motocicletas en el municipio de Chigorodd, segun lo registrado por
la agencia nacional de seguridad, en el afio 2011 hasta el afio 2021, son consistentes en numero

los accidentes ocurridos en el municipio (Ministerio de transporte, 2021)

Segun lo registrado en estadisticas vitales del DANE, existen datos alarmantes de

accidentalidad con motocicletas, donde segtin el presidente de Fasecilla (Martinez 2022), este



es un problema de salud publica al cual no se le ha prestado la debida atencidn, indica esta
fuente, que solamente en enero del afio en curso murieron en Colombia 314 personas por
accidentes con motocicletas, lo que es catalogado también como una tragedia silenciosa,

(DANE, 2022)

De este modo se hace necesario en Chigorod6 determinar las causas mas representativas
por la que esta clase de accidentes estdn sucediendo, con la finalidad de hacer andlisis y
proponer acciones encaminadas a lograr reducir esta clase de percances, esto desde luego es
importante, puesto que esta clase de acontecimientos provocan dafios importantes a las

personas, y generan gastos a los centros de salud y las entidades prestadoras de seguros.

En este sentido, es importante, el seguimiento y andlisis de la informacion historica de
la accidentalidad ocurrida en el municipio de Chigorodo, con el propdsito de proponer acciones
de concientizacion he informacion, mediante tareas pedagdgicas en conjunto con la

administracién municipal.

De este modo, dentro de los datos suministrados, se puede observar que un (32%) los
accidentes ocurridos corresponden a exceso de velocidad, y se cataloga como el hecho mas
general de accidentalidad en el municipio de Chigorodo, en un rango de edad entre los 15 a

28 afios de los afectados.

La segunda causa de accidentalidad obedece a; imprudencia del conductor a la hora de
ir manejando, esto tiene que ver con; ir observando el celular, chateando, cansancio, entre otras

distracciones, el porcentaje es de (28%).

La tercera causa de accidentalidad esta sefialada, a la imprudencia del peaton, al no
utilizar las zonas peatonales correctamente, no observar con precaucion antes de cruzar la via,
estar distraido hablando por celular en una via ptblica. La cuarta causa obedece a manejar bajo

los efectos del alcohol, (11 %).

La quinta causa esa relacionada con: fallas mecanicas (3 %), de igual manera, la sexta
causa tiene que con: imprudencia del pasajero (2 %), la séptima causa son: vias en mal estado
(2%), la octava causa es: carencia de sefiales de transito (1 %), la novena causa es; exceso de

carga (1%), la décima causa es; falta de luces (1%), otros (8%) (Diario, 2020).

Teniendo en cuenta entonces los datos de la secretaria de movilidad del municipio de

Chigorod¢, se plantea la pregunta de investigacion;



(La problematica asociada a los accidentes que involucran al menos una motocicleta se
puede clasificar como un problema relacionado con la planificacion y pedagogia en la gestion

publica municipal?

1.2 Antecedentes de la situacion problema

De acuerdo con las revisiones previas del documento, indican que los accidentes no son
causados por la accion de hechos fortuitos en su gran mayoria, sino que son el resultado de
una serie de errores humanos, precisamente de conductas inadecuadas, como; el exceso de
velocidad permitida, imprudencia del conductor, imprudencia del peaton, efectos del alcohol,
fallas mecanicas, imprudencia de los pasajeros, vias en mal estado, carencias de sefializaciones
de transito, exceso de carga, falta de luces, mala conservacion del camino y muchos otros

factores previsibles, ver; (Tabla 1 factores o causas de accidentalidad en motos).

De este modo, en una investigacion de; andlisis multicausal de accidentes de transito
en dos ciudades de Colombia, Valledupar he Ibagué, se encontraron factores multicausales de
diferente indole y en estos se pudo determinar que los factores humanos desafortunadamente
son los mas comunes y que mas contribuyen a la ocurrencia de los siniestros de transito en las

vias (Florez, 2017).

Por otra parte, en una investigacion realizada por la cAmara de comercio de Bogota, con
apoyo de la Universidad de Los Andes, sefalan que la accidentalidad de transito se ha
convertido en una de las epidemias de las sociedades modernas, esta investigacion da a conocer
que esta clase de accidentes son la séptima causa de muerte en el mundo, se habla que existen
tres factores determinantes en los accidentes, estos son; las vias, los vehiculos y factores

humanos (Renfijo, 2011).

De igual forma, en este devenir de la investigacion de antecedentes la organizacion
mundial de la salud, (OMS), pretende reducir de manera significativa el nimero de
accidentalidad relacionada con los vehiculos, en el entendido que estos provocan la muerte de
aproximadamente 1,3 millones de personas, aproximadamente la mitad de las muertes por esta
causa afectan a usuarios vulnerables de la via publica, es decir, a peatones, ciclistas y

motociclistas (OMS, 2022).

En este sentido, en el territorio nacional, la situacion no es muy diferente, durante las

ultimas décadas, por lo menos 467.910 individuos, han sido victimas de accidentes viales, lo



que equivale a medio millon de victimas, de las cuales, el 12% ha fallecido a consecuencia de

las lesiones sufridas en estos hechos (Aguirre, 2017).

Se ofrecen algunas cifras de accidentes generales en Colombia por género ocurridas en
el afio 2015, donde se muestran 132 accidentes, 83 de estos, corresponden a hombre y 49 a
mujeres, que sufrieron algin tipo de lesiones, también en el afo 2016, ocurrieron 145

accidentes 95 hombres y 50 mujeres, afectadas por lesiones. (Secretaria de movilidad, 2022).

De igual forma, en el afio 2017, se presentaron en Colombia 186 accidentes donde 106
hombre fueron afectados y 80 mujeres, en el afio 2018, se presentaron 218 accidentes dejando
a 164 hombre y 54 mujeres lesionadas, en el afio 2019, fueron 194 accidentes, 122 hombre y
72 mujeres, en el afio 2020, se presentaron 88 accidentes, 55 hombres y 33 mujeres y en el afio

2021, se presentaron 133 accidentes 78 hombres y 55 mujeres (Secretaria de movilidad, 2022).

De acuerdo a la accidentalidad reportada, claramente indica la necesidad de una

planificacion y concientizacion de las politicas publicas por parte de la comunidad educativa.

Segun datos suministrados por la agencia de Seguridad Vial (Mintransporte), en
Colombia los historicos se registran datos de Muertes por accidentes de motocicletas en
Chigorod¢ asi; en el afio de; 2010; se presentan (6) fallecidos, en el afios; 2011; se presentan
(2) fallecimientos, en el afio 2012; (1), fallecido, en el afio 2013; (6), fallecidos, en el afio
2014; (5), fallecidos, 2015; (5), fallecimientos, en el afio 2016; (8) fallecimientos, en el afio
2017; (2) fallecimientos, en el aiio; 2018; (3) fallecimientos, en el afio 2019; (5) fallecimientos,
en el afio 2020; (3) fallecimientos en total son 46 los sucesos mortales en el municipio

(Mintransporte, 2021)

En este orden de ideas, se reportan: 45.022 victimas de accidentes de transito, en el afo
2010 en Colombia, el (87%), correspondiente a 39.318 personas, lesionados que sobrevivieron
al accidente y el (13%), restante 5.704, a victimas fatales, Segun el Ministerio de Transporte,

los actores mas vulnerables de la via contintuan siendo los Motociclistas (Aguirre, 2017).

En esta linea de ideas, en Colombia, los empresarios integrantes del grupo asegurador,
sugirié la formulacion de una politica publica, capaz de modificar los indices elevados de
accidentalidad registrados en los ultimos anos, dando a conocer una cifra que pudiera causar
gran pesar, en el entendi6 que los accidentes mortales, estdn involucrando un porcentaje

significativo de personas menores de 35 afios (Gonzalez, 2022).



En el pais de Espafia, se llevd a cabo una investigacion sobre la accidentalidad en
motocicletas, en este trabajo se tuvo en cuenta la edad de los conductores, el tipo de la
motocicleta, el sexo, los dias, lugares, estado del calzado en el momento del accidente entre
otros aspectos relacionados, la idea principal de esta investigacion, consistia en valorar los

principales factores de riesgo que intervenian en los accidentes con motocicletas

1.3 Justificacion

Esta investigacion plantea la necesidad de una gestion publica para impactar la
disminucioén de la accidentalidad, es justificable porque por medio de esta accion se permitira
disminuir en cualquier porcentaje los accidentes viales causados con el uso de vehiculos
incluyendo la motocicleta, de este modo es de buen recibo, los controles reglamentarios por
ley en las visas publicas, lo mismo que la implementacion de medidas de control y actividades
para concientizar a la ciudadania sobre la problematica vial en relacion con la accidentalidad

(Plan de desarrollo, 2020).

Esta investigacion esta fundamentada desde la gestion publica enfocada en la
administraciéon de los medios para dar respuesta a las necesidades de las personas, y acto
seguido mediante la planificacion, donde se busca la manera de encontrar estrategias para

mejorar esta problematica

Es importante reconocer que la seguridad vial, desde el punto de vista de politica
publica, continuamente sera un asunto de vital importancia en todos los municipios del
territorio nacional, puesto que todas las personas estan de una u otra formar, siendo participes
de la via, ya sea en calidad de peaton, pasajero, conductor, en este sentido, son justificables

las acciones que conlleven en beneficio de esta problematica (Plan de desarrollo, 2020).



2. MARCO TEORICO

Las motocicletas por sus caracteristicas propias, representan para sus usuarios, un
medio altamente vulnerable a la exposicion de algun tipo de accidente y en un alto porcentaje,
causa lesiones importantes y la muerte, esto se explica en la medida que los ocupantes de esta
clase de vehiculos, se encuentran literalmente a merced de un elevado riesgo donde su

integridad fisica es totalmente vulnerable por su exposicion directa.

Algunas consideraciones tedricas con relacion al tema de la accidentalidad con
motocicletas y su elevado indice de mortalidad por los accidentes causados con su uso, es el
soporte contextual de los conceptos que integran esta investigacion, en virtud de lo anterior

dicho se presentan a continuacion algunos planteamientos teoricos relacionados con el tema.

Es pertinente entonces indicar que: la movilidad de las personas, estd asociada a la
necesidad de desarrollar una serie de actividades que requieren un desplazamiento a
determinados lugares, en esta tarea los individuos utilizan diferentes maneras de transporte,
dentro de los cuales se encuentra la motocicleta que es un medio muy utilizado en la actualidad

por gran numero de personas.

En este sentido, Haddon (1972), define la accion de movilidad por las vias publicas
como; un sistema hombre maquina, que desde luego quedo muy mal estructurado en cuanto a
su disefo, puesto que era necesario implementarle un tratamiento sistémico integral, de igual
modo afirma que los eventos relacionados a los accidentes de trafico tienen tres momentos que

son; (antes, durante y después del accidente) (Fuentes, 2015).

En estos tiempos, son muy frecuentes los grandes flujos vehiculares en las ciudades, en
contraste con una escasa he inapropiada infraestructura vial, incapaz de ofrecer a los usuarios
de vehiculos la posibilidad de una adecuada movilidad, en este contexto es donde suelen
presentarse los problemas referidos a la accidentalidad y es el contexto donde ocurren los

accidentes portales con motocicletas.

Cabe destacar que la accidentalidad, con consecuencias importantes como la muerte,
no es meramente una problemdtica o responsabilidad que concierna unicamente a las
secretarias locales viales o al Ministerio de Transporte nacional, sino que es una problematica

que atafie a todos los actores viales. En este sentido, el aumento del parque motociclista eleva



esta posibilidad de accidentalidad, puesto que existe una vulnerabilidad inminente tanto del

pasajero de la motocicleta como para el conductor (Fuentes, 2015).

De igual modo, existen otros elementos de analisis en relacion con la accidentalidad
vial con motocicletas, en estos tiene que ver: la experiencia, la edad y el sexo del individuo,
esto se explica en que los hombres jovenes tienden a tener comportamientos poco prudentes
manejando sus motocicletas con mas riesgo, aumentando significativamente la posibilidad que
ocurre un accidente, (Bjornskau, Nevestad y Akhtar, 2012).

Por las consideraciones expuestas, existe en la actualidad una mayor exigencia de la
preparacion de conductores de motocicletas para obtener su permiso de conduccién, como una
medida encaminada a disminuir los porcentajes de accidentalidad con motocicletas, y no hacer
tanto énfasis en la falta de habilidades del conductor si no de las decisiones que lleva a cabo en

un determinado momento. (Fuentes, 2015).

En consecuencia, los diferentes comportamientos de los conductores en las vias
involucran aspectos muy importantes como; las motivaciones, ligadas a las actitudes, por lo
que la formacion debe ser vista como un medio para incrementar la percepcion de riesgo y

fomentar que el conductor de motocicleta se comporte de manera segura.

Por otra parte, desde la concepcidn teorica, el ser humano perteneciente a paises como
Colombia, entiende el concepto de vivir bien, con tener varios vehiculos que puedan favorecer
sus desplazamientos, sin percatarse que, con estas costumbres, se esta incrementando el parque
automotor y moto ciclistico, lo que genera grandes congestiones en las vias publicas de las

grandes ciudades.

Cabe destacar que este mismo hecho no sucede en otros lugares del mundo, como es
el pais de Holanda, donde sus habitantes han logrado privilegiar el uso de las bicicletas con
un nimero aproximado de 17 millones de estos aparatos, los cuales permiten la movilidad y
de paso permiten una bienestar en la salud de estas personas, desde luego que deben existir
algln tipo de accidentalidad, pero estd ya tiene otro tipo de repercusiones en las personas.

(Duque, 2018).

El método de anadlisis tiene el proposito de entender y definir los aspectos mas
relevantes relacionados con la accidentalidad con motocicletas. En este sentido, las
particularidades en los siniestros viales son diferentes dependiendo el contexto donde estos

ocurran, de este modo, en paises desarrollados este es un asunto que reviste particular interés,



mientras que en paises en via de desarrollo, esta problemadtica es desconocida y en algunos

casos el interés como politica publica en esta materia es inexistente (Bull, 2003).

Por otra parte, segun informes de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), se indica
que en los proximos afos, la accidentalidad con motocicletas sera la tercera causa de muerte a
nivel global, en este sentido es preocupante los vaticinios frente a la magnitud de este
fendmeno por la cantidad de personas que fallecen, por ese motivo es importante hacer énfasis

en campanas de seguridad vial y reducir estos indices de accidentalidad, (Norza, 2013).

La teoria del efecto domino planteada por; a W. H. Heinrich (1931), sugiere que los
accidentes son derivados por acciones imprudentes de las personas, por cada accidente, pueden
existir numerosos factores, también por las condiciones o acciones peligrosas, y por hechos
meramente fortuitos o repentinos, de este modo se propone en esta teoria, la eliminacion de
uno de los factores, puesto que esto evitaria el accidente y el problema resultante como la

muerte misma (Lopez, 2019).

En la siguiente tabla se muestra una lista de posibles factores que logran incidir para
la ocurrencia de accidentes viales con motocicletas, esta tabla es muy importante, en el
entendido que es uno de los propositos de esta investigacion de identificar los factores o causas
para desarrollar acciones que puedan contribuir a disminuir la accidentalidad y muertes en el

municipio de Chigorodo (Flores, 2015).

Por estos dias, es muy frecuente ver los llamados piques en motocicletas que realizan
grupos de ciudadanos amantes de la adrenalina, esto hace que se desarrollen maniobras
peligrosas donde el conductor de la motocicleta, pudiera estar bajo la influencia de alguna

sustancia que altere su funcionalidad normal, droga, o alcohol, entre otros.



Tabla 1 factores o causas de accidentalidad en motos

FACTORES

Exceso de velocidad

No conservacion de la distancia minima de seguridad (motocicletas)
No conservacion de distancia minima de seguridad (OU)
Realizacion de maniobra dificil o indebida
Adelantamiento

No respeto de la prioridad del otro actor en un eje vial

No utilizacion de los pasos protegidos por parte del peaton
Circulacion en contravia

No respeto del semaforo

Estilo de conduccion arriesgado / agresivo del motociclista
Inexperiencia del motociclista en la conduccion
Experiencia en la conduccion del motociclista
Conduccidn bajo los efectos del alcohol del motociclista
Conduccion bajo los efectos del alcohol del OU

Peaton bajo los efectos del alcohol

Sobrecupo en la motocicleta

Desempefio de actividad laboral del motociclista
Desempefio de actividad laboral del otro usuario

Frenada brusca o tardia por parte del motociclista

Falla mecénica de la motocicleta

Motocicletas de mayor cilindraje

Alta maniobrabilidad de las motocicletas

Infraestructura ancha

Falta de espacio exclusivo para efectuar el giro

Dificultad en el trazado de la via

Presencia de obstaculos en la via

Deficiencias en el mantenimiento vial

Alcantarilla destapada

Superficie de la calzada himeda o resbalosa

Visibilidad reducida

Presencia de objetos fijos en el borde de la via




Presencia de vehiculo estacionado sobre la via
Presencia de nifios en la via

Sobrecarga visual en el entorno

Complejidad de la infraestructura para el peaton
Deficiencias o ausencia de la demarcacion horizontal
Deficiencias o ausencia de la sefalizacion vertical
Fallas en la infraestructura

Configuracion compleja de la

Vias fluidas

Interaccién con otros usuarios

Detenerse en la via para dejar o recoger pasajeros

No respeto de la prioridad del peaton

Distraccion en la conduccion

Toma de informacioén somera

Baja perceptibilidad de las motocicletas

Mala estimacion de la velocidad del otro usuario
Aproximacion al sitio sin adaptar la velocidad

Mirar y no ver la senal de transito

Mirar y no ver al otro usuario

Anticipacion equivocada de la maniobra o decision del otro

No utilizacién de direccionales o luz de stop

Fuente: (Flores, 2015)

De acuerdo al cuadro anterior, los factores causantes de la accidentalidad en el
municipio de Chigorod6 estan relacionados con el exceso de velocidad que conlleva a que el
conductor no tenga chance de actuar oportuna y adecuadamente ante un percance fortuito o
espontaneo, como la aparicion de un animal, dafios en la via, caida de algiin objeto entre otros

percances urgentes.

Por estos dias, es muy frecuente ver los llamados piques en motocicletas que realizan
grupos de ciudadanos amantes de la adrenalina, esto hace que se desarrollen maniobras
peligrosas donde el conductor de la motocicletas, pudiera estar bajo la influencia de alguna

sustancia que altere su funcionalidad normal, droga, o alcohol, entre otros.



Igualmente, con relacion al exceso de cupo se presentan accidentes con motocicletas en
el municipio de Chigorodo6 cuando se excede el cupo permitido de pasajeros provocando con
esto un acto inapropiado causante de caidas que pueden ocasionar lecciones, accidentes, o la

muerte misma.



3. MARCO NORMATIVO

La (OMS), Organizacion Mundial de la Salud, precisa que un accidente de transito es
una colision donde se ve involucrado por lo menos un vehiculo en movimiento, que pudiera
estar transitando en una via privada o publica, en Colombia fue creada una entidad capaz de
responder a las necesidades de seguridad de este sector, y se encuentra reglamentada por la
ley 1702 de afio 2013, tiene como funcion planificar politicas de seguridad vial (CONGRESO
DE COLOMBIA, 2013).

En este sentido, la Agencia Nacional de Seguridad Vial, también tiene la funcion de
regulacion y reglamentacion de la seguridad vial, de igual forma, debe desarrollar la labor de
informacion, de control, educaciéon y concientizacion, lo mismo que cumplir con coordinacion

y consultas, infraestructura (CONGRESO DE COLOMBIA, 2013).

En este sentido por medio de la ley 2261de 2022, se dictan normas para el disefio e
implementacion de la politica de seguridad vial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras
disposiciones, esta contiene igualmente una reglamentacion sobre los automotores sobre la
licencia de conduccion, sobre los vehiculos motocicletas, registro de parque automotor,

reglamentacion de la velocidad, entre otras disposiciones de ley.

De igual forma, la Ley 769 de 2002, modificada por la Ley 1383 de 2010, el Decreto
2106 de 2019. Codigo Nacional de Transito Terrestre, define el accidente de transito como un
“evento generalmente involuntario, lo mismo, Decreto Ley 663 de 1993. Estatuto Organico del

Sistema Financiero -Seguro Obligatorio de Dafios Corporales que se causen en Accidentes de

Transito (SOAT) (MINTRANSPORTE, 2018).

De igual manera, Decreto 3990 de 2007. Subcuenta del Seguro de Riesgos Catastroficos
y Accidentes del Transito del Fondo de Solidaridad y Garantia, Fosyga, también,
Resolucion 2273 de 2014, expedida por el Ministerio de Transporte. Por la cual se ajusta. Plan
Nacional de Seguridad Vial 2011-2021, de igual modo, esta el Decreto Presidencial 056 de
2015. (MINTRANSPORTE, 2018).

De igual manera, existen normatividades a nivel internacional, como es la Resolucion
A/64/255 de 2011, promulgada por la ONU, la cual proclama la seguridad vial para la toma de

medidas coordinadas destinadas al logra de este propdsito, mediante planes de accion en



escenarios locales incluyendo los gobiernos y la sociedad civil, mediante sistemas de atencion,

prestacion de servicios, entre otras acciones. (MINTRANSPORTE, 2018).

En este mismo sentido, la misma ONU, expidi6 otra resolucion 70/1 de 2015, con el
titulo, “para transformar nuestro mundo”, donde esta se entiende a la seguridad vial como: un
componente interconectado para el desarrollo sostenible, y tiene el proposito fundamental de
garantizar la vida de las personas, proporcionando acceso a sistemas de transporte seguros

(MINTRANSPORTE, 2018).

En este sentido, existen declaraciones desde Bangkok. En 13a Conferencia Mundial
sobre Prevencion de Lesiones y Promocion de la Seguridad, lo mismo que la de Declaracion
de Estocolmo. Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, todas estas
declaraciones reiteran la necesidad de los paises al oportuno plan de implementacion referente

a la seguridad vial. (MINTRANSPORTE, 2018).



4. OBJETIVOS

Objetivo General

Identificar factores asociados a la problematica de accidentes que involucran al menos
una motocicleta para proponer acciones de gestion publica y pedagogicas alrededor de este

medio de transporte en Chigorodd, Antioquia, 2022

Objetivos Especificos

Realizar una revision de la accidentalidad y mortalidad en Chigorodd y sus alrededores

Identificar la serie de casos fatales por accidentes de motocicleta en Chigorodé entre

los afios 2010 -2021

Proponer estrategias desde la gestion publica, que permitan planificar acciones en la

poblacion para el uso adecuado de las motocicletas, en sus diferentes desplazamientos.

Proponer un plan de capacitacion a grupos comunitarios, teniendo en cuenta los

resultados de esta investigacion.

Estructurar acciones con relacion a las normativas y las politicas publicas que

promueven la seguridad vial, con el interés generar conciencia



5. ASPECTOS METODOLOGICOS

5.1 Fuentes de datos

La fuente de informacion para los analisis de esta investigacion correspondid a dos

estrategias:

1. Revision documental sobre la accidentalidad por motocicletas en Colombia, Antioquia
y Urabd, por parte de documentos relacionados con el tema de cual se hizo una

extraccion de los principales hallazgos investigativos de los autores que investigaron

sobre el tema desde 2010 hasta 2022.

2. Utilizando los codigos de la clasificacion internacional de enfermedades CIE-10,
correspondientes a la mortalidad atribuible o relacionada con accidentes de
motocicletas, registradas en los micro datos individuales de las estadisticas vitales del
DANE Colombia entre los afios de 2010 y 2020, en cuanto a causa basica de muerte,
causa directa de muerte, causas que antecedieron la muerte y otras patologias

relacionadas con la muerte, se buscaron los co6digos siguientes:

e V200 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con peatoén

o con animal, en accidente no de transito

e V201 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con peaton o

con animal, en accidente no de transito

e V203 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colision con peatéon o con animal, al

subir o bajar de la motocicleta

e V204 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con peaton

o con animal, en accidente de transito



V205 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con peatdon o

con animal, en accidente de transito

V210 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con vehiculo

de pedal, en accidente no de transito

V211 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con vehiculo

de pedal, en accidente no de transito

V213 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colisién con vehiculo de pedal, al subir

o bajar de la motocicleta

V214 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con vehiculo

de pedal, en accidente de transito

V215 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con vehiculo

de pedal, en accidente de transito

V220 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con vehiculo

de motor de dos o tres ruedas, en accidente no de transito

V221 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con vehiculo

de motor de dos o tres ruedas, en accidente no de transito

V223 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colision con vehiculo de motor de dos

o tres ruedas, al subir o bajar de la motocicleta

V224 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con vehiculo

de motor de dos o tres ruedas, en accidente de transito

V225 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con vehiculo

de motor de dos o tres ruedas, en accidente de transito

V230 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con

automovil, con camioneta o con furgoneta, en accidente no de transito

V231 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con

automovil, con camioneta o con furgoneta, en accidente no de transito

V233 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colision con automdévil, con camioneta

o con furgoneta, al subir o bajar de la motocicleta



V234 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con

automovil, con camioneta o con furgoneta, en accidente de transito

V235 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con

automovil, con camioneta o con furgoneta, en accidente de transito

V240 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con vehiculo

de transporte pesado o con autobus, en accidente no de transito

V241 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con vehiculo

de transporte pesado o con autobus, en accidente no de transito

V243 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colision con vehiculo de transporte

pesado o con autobus, al subir o bajar de la motocicleta

V244 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con vehiculo

de transporte pesado o con autobus, en accidente de transito

V245 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con vehiculo

de transporte pesado o con autobus, en accidente de transito

V250 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con tren o

con vehiculo de rieles, en accidente no de transito

V251 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con tren o con

vehiculo de rieles, en accidente no de transito

V253 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colisiéon con tren o con vehiculo de

rieles, al subir o bajar de la motocicleta

V254 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con tren o

con vehiculo de rieles, en accidente de transito

V255 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisién con tren o con

vehiculo de rieles, en accidente de transito

V260 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con otros

vehiculos sin motor, en accidente no de transito

V261 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con otros

vehiculos sin motor, en accidente no de transito



V263 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colision con otros vehiculos sin motor,

al subir o bajar de la motocicleta

V264 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con otros

vehiculos sin motor, en accidente de transito

V265 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con otros

vehiculos sin motor, en accidente de transito

V270 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con objeto

fijo o estacionado, en accidente no de transito

V271 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colision con objeto fijo

o estacionado, en accidente no de transito

V273 motociclista (cualquiera) lesionado(a) por colisién con objeto fijo o estacionado,

al subir o bajar de la motocicleta

V274 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisiéon con objeto

fijo o estacionado, en accidente de transito

V275 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) por colisidon con objeto fijo

o estacionado, en accidente de transito

V280 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) en accidente de

motocicleta no de transito, sin colisionar

V281 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) en accidente de

motocicleta no de transito, sin colision

V282 motociclista no especificado(a) lesionado(a) en accidente de motocicleta no de

transito, sin colision

V283 motociclista (cualquiera) lesionado(a) en accidente de motocicleta sin colision,

al subir o bajar de la motocicleta

V284 conductor(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) en accidente de transito

de motocicleta, sin colisionar

V285 pasajero(a) de motocicleta (motociclista) lesionado(a) en accidente de transito de

motocicleta, sin colision



e V289 motociclista no especificado(a) lesionado(a) en accidente de transito de

motocicleta, sin colisionar

e V290 conductor(a) de motocicleta lesionado(a) por colisién con otros vehiculos de

motor, y con los no especificados, en accidente no de transito

e V291 pasajero(a) de motocicleta lesionado(a) por colisiéon con otros vehiculos de

motor, y con los no especificados, en accidente no de transito

e V294 conductor(a) de motocicleta lesionado(a) por colision con otros vehiculos de

motor, y con los no especificados, en accidente de transito

e V295 pasajero(a) de motocicleta lesionado(a) por colision con otros vehiculos de

motor, y con los no especificados, en accidente de transito

e V296 motociclista no especificado lesionado por colision con otros vehiculos

motorizados y los no especificados en accidente de transito
e V298 motociclista [cualquiera] lesionado en otro accidente de transporte especificado

e V299 motociclista [cualquiera] lesionado en accidente de transito no especificado.

Estos datos se clasificaron y se reunieron por sexo y edad, para Colombia, Antioquia y

finalmente para Chigorodo.

5.2 Metodologia:

Se realiz6 una revision documental de los hallazgos de las principales investigaciones
realizadas en Colombia sobre accidentalidad por motocicletas y se obtuvieron tablas
conclusiones y hallazgos. En segundo lugar, con los datos sobre mortalidad por motocicletas
para Colombia, Antioquia y Chigorodd, se realizaron andlisis descriptivos numéricos de

tendencias y patrones estadisticos para evidenciar el fendmeno sobre todo a nivel local.

Herramientas y analisis. Para extraer la informacion de los micro datos de estadisticas
vitales en Colombia, se utilizaron algoritmos del software estadistico R, finalmente se

realizaron tablas de frecuencias y graficos de tendencias por sexo y edad.



Este trabajo académico es consistente en un nivel investigativo y descriptivo y da cuenta
de un modelo acorde con la informacién que se obtiene y en contexto con la situacion expuesta
con el tema objeto de estudio que es, la planificacion de la gestion publica para la disminucion

de la mortalidad por motocicletas en el municipio de Chigorodd

De esta manera el método de causa-efecto, o secuencia es un método multicausal, que
da explicacion suficiente para la mayoria de accidentes, basado en una serie de eventos
ocurridos por diferentes causas o factores, y que se convierten en el objetivo final para su
esclarecimiento conducente al objetivo final de la investigacion. (Suarez, 2008)

Asi entonces, el método de causa y efecto, tiene el propdsito de definir en esta
investigacion, los factores que causan la accidentalidad por motocicletas, y se determina el
por qué y como suceden estos eventos desagradables, también se indaga y se recopilan
pruebas para conocer las estas causas del fenomeno de accidentalidad en motocicletas, lo
mismo que se analizan los datos de registros de la accidentalidad para establecer
posteriormente un comparativo en cuanto al beneficio de la aplicacion de la gestion publica,
relacionada con el intento de disminuir la mortalidad por motocicletas en el municipio de

Chigorodo.

De igual modo, esta monografia tiene un enfoque cuantitativo, en el entendido como lo
manifiesta (Sampieri, R. 2014), se caracteriza por la demarcaciéon de una problematica
especifica, donde se desarrolla una revision de la literatura con la que se puede lograr el marco
tedrico que guia la investigacion, también la recoleccion de los datos los resultados y las
cantidades son analizados con este modelo estadistico que permiten la formulacion de

conclusiones (Sampieri 2014).



6. RESULTADOS

A continuacion, se presenta una revision de los datos de fallecimientos con motocicletas
en el territorio Nacional Colombiano, el Departamento de Antioquia y el Municipio de

Chigorod¢, desde el afio 2010 al afio 2020,
En este sentido, segun cifras del (DANE 2021) se registran; 29.453, fallecidos por

motocicletas en toda Colombia, en departamento de Antioquia en el mismo periodo y segun la
misma fuente son: 4.539 fallecimientos, con una relacién porcentual de (15,4%), con relacion

a los fallecimientos ocurridos en Colombia.

De igual manera en el Municipio de Chigorod6 segun esta fuente, ocurrieron 46
fallecimientos por motocicletas con una relacion porcentual de (1,01%) con relacion a los
fallecimientos  por motocicletas ocurridos en el este mismo periodo en el Departamento de
Antioquia, y una relacién porcentual con los fallecimientos ocurridos en toda Colombia del
(0,15%).

Seguidamente se dan a conocer en tablas y graficos datos de la distribucion de los
siniestros fatales por motocicletas, segun datos de estadisticas vitales DANE, Colombia entre

2010 y 2020.



7. PROPUESTADE ACTIVIDADES A PARTIR DE LOS RESULTADOS

Tabla 2 cronograma de actividades

ACTIVIDADES
PROPUESTA

FECHA DESU
APLICACION

LUGAR

PERSONA
RESPONSABLE

Conversatorio
técnicas de
conduccion,
adopcion de
conductas seguras
en la via, para
evitar siniestros

viales

Fecha por

confirmar

Aula de conferencia

hotel las Guaduas

Experto en técnicas de

conduccién y manejo

Foro
Como tener
seguridad al
manejar motos,
elementos de
seguridad
apropiados, riesgos

que se tienen

Fecha por

confirmar

Aula multiple
colegio los ANDES

Invitado policia

nacional de carreteras.

Taller
Decretos sobre
seguridad vial,
resoluciones, y
normatividad en
general sobre

seguridad vial con

Fecha por

confirmar

motos

Instalaciones
coliseo unidad

deportiva

Experto o en seguridad
vial y todo lo

relacionado

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3 registro frecuencia porcentual de mortalidad por arios en el Municipio de Chigorodo

Ano Frecuencia Porcentaje Porcentaje Acumulado
2009 3 3,0 3,0
2010 6 6,1 6,1
2011 4 4,0 10,1
2012 5 5,1 15,2
2013 8 8,1 23,2
2014 13 13,1 36,4
2015 12 12,1 48,5
2016 8 8,1 56,6
2017 4 4,0 60,6
2018 11 11,1 71,7
2019 16 16,2 87,9
2020 4 4,0 75,8
2021 8 8,1 96,0
Total 929 100,0

Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020. Codigos seleccionados segln la clasificacion internacional de enfermedades (CIE10).

A continuacion, mediante ilustracion se reporta la frecuencia de la mortalidad por
motocicletas

llustracion 1 frecuencia de mortalidad con motocicletas en el municipio de Chigorodo

FRECUENCIA DE MORTALIDAD POR MOTOCLICLETAS
CHIGORODO, 2009-2021
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Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020

Analisis:

De acuerdo al grafico anterior, se muestra la frecuencia de accidentalidad entre los
anos comprendidos del 2010 hasta el 2020, en este sentido se puede observar un elevado
numero de fallecidos por motocicletas en el afio 2010 y luego un descenso significativo en el
afio 2011 y el afio 2012, el afio 2013, la curva en frecuencia de fallecidos, muestra
nuevamente aumento accidentes fatales por motocicleticas y durante el transcurrir de los afios

2014, 2015 es casi constante sus ocurrencias en cuanto a numero de muertes.

Ya en el afio 2016, vuelve a aumentar el nimero de fallecidos, siendo este afio donde
mas se presentan fallecidos en todo el periodo relacionado de 2010 a 2020, luego la cuerva
muestra nuevamente un descenso en el ano 2017, leve aumento en el afio 2018 junto con el

2019 y en el ultimo afio relacionado 2020, nuevamente una curva a la baja.

En este sentido se debe advertir que toda muerta que ocurra con motocicletas se entiende como
algo grave, y este periodo de diez afios muestra una constante de muertes en cada afo, de este

modo son validos todos los esfuerzos que propongan la disminucién de estos eventos.

Tabla 4 Edad, Masculino, Femenino de fallecimientos en Colombia 2010-2020

Colombia
Edad Hombres Mujeres
0-0 23 13
01-4 42 33
05-9 48 49
10-14 232 114
15-19 2628 627
20-24 5187 757
25-29 4454 634
30-34 3285 488
35-39 2482 411
40-44 1875 322
45-49 1513 250
50-54 1212 168
55-59 899 122
60-64 601 79

65-69 339 49



70-74 189 42

75-79 99 22

80+ 127 38
TOTAL 25235 4218
Porcentaje 85,7 14,3

Fuente: claboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020

Se relaciona en el cuadro anterior, la edad y sexo de los fallecidos por motocicletas en
todo el territorio nacional de Colombia, es destacable el elevado porcentaje de fallecimientos
del sexo masculino, en este sentido, es importarte la planificacion de estrategias mediante
politicas publicas en conjunto con el ministerio del transporte, para encontrar medidas que

procuren disminuir en los hombres la ocurrencia de estos fallecimientos.

Hlustracion 2 Mortalidad por motocicletas en Colombia segun la edad y sexo

Mortalidad por Motocicletas en Colombia,
2010-2020
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Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020

Analisis;

Se registra en el grafico en todos los afios, la existencia de un elevado y mayor niimero
de fallecidos de sexo masculino y en edades de 15 a 30 afios es muy notable su numero de
12,269 muertos.

Tabla 5 Edad, Masculino, Femenino de fallecimientos en Departamento de Antioquia 2010-2020



Antioquia

Edad Hombres Mujeres
0-0 0 0
01-4 6 4
05-9 5 4
10-14 43 14
15-19 474 113
20-24 901 118
25-29 699 81
30-34 546 85
35-39 365 54
40-44 281 35
45-49 225 32
50-54 156 20
55-59 97 14
60-64 59 8
65-69 41 6
70-74 23 5
75-79 11 3
80+ 10 1
TOTAL 3942 597
Porcentaje 86,8 13,2

Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020

Se relaciona en el cuadro anterior, la edad y sexo de los fallecidos por motocicletas en

todo el Departamento de Antioquia.

Hlustracion 3 Mortalidad por motocicletas departamento de Antioquia 2010-2020, edad y sexo
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Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y 2020
Analisis:
Analisis;

Igualmente se reconoce, la existencia de un mayor nimero de fallecidos de sexo
masculino con sobresaliente aumento en nimero de fallecidos, las edades de 15 a 34 afios son
muy significativas las diferencias.

Tabla 6 Edad, Masculino, Femenino de fallecimientos en el Municipio de Chigorodé 2010-2020

Chigorodé

Edad Hombres Mujeres
0-0 0
01-4
05-9
10-14
15-19
20-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
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70-74 0 0

75-79 0 0

80+ 0 0

TOTAL 36 10
Porcentaje 78,3 21,7

Fuente: elaboracion propia con base en datos del DANE, Colombia entre 2010 y
2020

Se relaciona en el cuadro anterior, la edad y sexo de los fallecidos por motocicletas en

todo el Municipio de Chigorod6

Hlustracion 4 Mortalidad por motocicletas Municipio de Chigorodo 2010-2020

Mortalidad por Motocicletas en Chigorodd,
2010-2020
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Analisis:

En cuanto a la mortalidad por motocicletas en Chigorod6é acumuladas entre los afios
2009 y 2021 en los grupos de 35 y 39 afios de edad ocurrieron 8 muertes, todas en hombres y
en el grupo de 30 a 34 afios de edad, estan ocurriendo la mayoria en hombres con un total de 5
fallecidos y solo 2 mujeres fallecidas, y del grupo de 20 a 29 afios aparecen 7 muertes en la
década, todos hombres. Esta tendencia se esta repitiendo tanto a nivel nacional como a nivel

departamental y municipal.



Es importante destacar que en mujeres también ocurren muertes, 2 muertes en el grupo
de 30 a 34 anos, del grupo de 40 a 44 sucedieron 2 muertes, se destaca que mueren personas
muy jovenes lo mismo que adultos mayores, en este sentido, en la década por accidente de
motocicleta ocurren dos (2) muertes de nifias de 1 a4 afios, lo mismo que 3 muertes de adultos
que son fallecidos en calidad de peatones, esto indica que estan falleciendo todos los grupos

de edad en Chigorodo.

Es evidente que los que mas mueren por accidentes por motocicletas en el Municipio
de Chigorod6 son los hombres, claramente se observa un pico de fallecidos entre los afos de
35 a 39 aios, lo mismo que entre los 25 y los 29 afios, con leve descenso, pero la tendencia en

namero con relacidn al sexo masculino se mantiene en cuanto a los fallecimientos.

De todas maneras, aunque la muerte por sexo masculino es siempre constante en
aumento con relacion al sexo femenino, solamente en el Municipio de Chigorodo6 segun estos
registros, el sexo femenino registra un aumento porcentual de fallecimientos y estos hablan de
un (21,7%), mientras que en el Departamento de Antioquia el fallecimiento por motocicletas

del sexo femenino es de (13,2%) y en toda Colombia es de (14,3%).

Por tal motivo deberia desde las politicas pubicas, existir una estrategia encaminada a
disminuir el fallecimiento por motocicletas en el sexo masculino en relacion con el creciente

aumento de estas muertes tanto nivel nacional como departamental 1 y municipal.



8. CONCLUSIONES

Se logr6 identificar las causas influyentes como la razén proxima o inmediata por la
cual ocurre el accidente con motocicletas en el municipio de Chigorodd. Estas tuvieron que ver

con los vehiculos, con las vias y con fallas humanas

Se logré definir los factores como los agentes que determinan o dan lugar a la causa,
estos tuvieron que ver con; el exceso de velocidad permitida, imprudencia del conductor,
imprudencia del peatdn, efectos del alcohol, fallas mecanicas, imprudencia de los pasajeros,
vias en mal estado, carencias de sefializaciones de transito, exceso de carga, falta de luces y

otros.

Se alcanzaron los objetivos planeados tanto el general como los especificos, puesto que

las causas y los factores de la accidentalidad son identificados.

De igual forma, se logré persuadir a un grupo significativo de la poblacion en el buen
manejo de las motocicletas, para evitar la accidentalidad donde las consecuencias pueden ser

lesiones graves que conducen la muerte

Se concientiza a un grupo de personas que; las politicas publicas disponen de un Plan

Nacional de Seguridad, y se cuenta con atencion integral a las victimas,

También se concluye que es positivo esta clase de actividades académicas, puesto que
aporta a la ciudadania del municipio de Chigorodo, beneficio en el cuidado y preservacion de

la vida.

El conjunto de la accion de movilidad y transporte en motocicleta, retne las

caracteristicas de una accion compleja, en este sentido los accidentes de transito con estos



aparatos tienen consecuencias graves por su diseflo abierto que no brindan ninguna clase de

proteccion a sus ocupantes, por ese motivo es el mayor riesgo en el momento de un accidente.

La iniciativa de politicas publicas, mediante el interés y el enfoque que se le da a la
accidentalidad con motocicletas, es determinante en los resultados alcanzados relacionados en

disminuir su incidencia.



9. RECOMENDACIONES

Segun recomendaciones de la secretaria transito, es necesario el uso adecuado de las
motocicletas, llevando todo lo necesario en regla, planificar los viajes de manera apropiada,
asegurarse que al conducir pueda descansar lo suficiente, sin olvidar que la motocicleta es un
medio de transporte muy util, pero también muy peligroso que puede ocasionar la muerte

cuando su uso no es adecuado.

De acuerdo con nuestros resultados, y las normas de transito, se recomienda respetar
limites permitidos de la velocidad, procurar no consumir nunca alcohol cuando va a manejar,

acatar las reglas, ser precavido, entre otros aspectos a tener en cuenta

En este sentido, como lo indica la secretaria de movilidad, el conocer las normas no es
suficiente, debe existir la disposicion de acatarlas y cumplirlas, esto desde luego es un hecho

voluntario de responsabilidad, y que lo permite la libertad de cada persona.

La responsabilidad de una segura movilidad, es individual, no debe ser meramente, una
exigencia de las autoridades con puestos de control, puesto que el no acatamiento va en
perjuicio directo de los ocupantes de la motocicleta y arriesgo de su propia vida, segin las

normas de transito.

En consecuencia, asi como se tiene el derecho a la libre movilidad por las vias publicas,
también los ciudadanos tienen el deber de acatar las normas establecidas por las leyes

relacionadas con una segura movilidad en las motocicletas.

Para actuar de manera correcta en relacion con la accidentalidad vial se debe mejorar la
comprension de los accidentes, saber mas detalles sobre como se desencadena y cudles son los

factores que interactiian y participan durante su desenlace.

Para tomar las medidas correspondientes en materia de seguridad vial se requiere
conocer y comprender el problema de accidentalidad integrando un método de analisis dirigido

hacia la comprension del fenomeno que pueda responder a esta necesidad.

En el desarrollo de esta investigacion se ha dado a conocer que las motocicletas son un

modo de transporte muy peligroso que puede provocar causar dafios grabes y la muerte a



quienes la utilizan y a otras personas que pueden versen involucrados de forma externas como

son; los peatones, ciclista, animales y otros.

En todo caso, en Colombia, en donde la motocicleta se ha tornado como un modo de
vida de un gran nimero de habitantes, no es consecuente pensar en opciones encaminadas a
prohibir su uso, de este modo poner en marcha medidas que prohiban su utilizacion es
desconocer la forma de vida de muchas personas en la actualidad y dar paso a toda una

problematica social.

Para lograr reducir la accidentalidad y la muerte, entre otros aspectos, se debe lograr
llevar a cabo, una cultura de prevencion, concientizacion, mejoraras en la sefalizacion y
mantenimiento del carreteable, tener motocicletas més seguras que integren la proteccion de
todos los actores involucrados en la movilidad de estas y de este modo se lograra reducir los

indices de accidentalidad y mortalidad.



10. GLOSARIO

Tabla 7 Definiciones palabras importantes

Accidentalidad vial

hacer referencia a los hechos o siniestros que

toman lugar en la via publica

Normatividades viales

Descripcion: Por la cual se promueve la
formacion de habitos, comportamientos y

conductas seguros en la via

Prevencion vial

Es el conjunto de acciones y politicas
dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el
riesgo de muerte o de lesion de las personas

en sus desplazamientos

Reglamentacion vial

son aquellas sefales de trafico que tienen
como funcidn notificar a los usuarios de la
via sobre las limitaciones, prohibiciones o

restricciones

Seguridad vial

Es el conjunto de acciones y politicas
dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el
riesgo de muerte o de lesion de las personas

en la via

Indices de accidentalidad

cifras relativas las caracteristicas de

accidentalidad viales

Fuente: Elaboracion consultas Google
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